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Associazione Porti Italiani I N DIC E

Data 6/7/2016 Primo Piano:

. Riforma dei Porti (Il Secolo XIX, La Gazzetta Marittima)
Assoporti:

i ; s+  Progetto Portopia (Ansa, Il Nautilus, Informare, Informazioni Marittime,
ST, Ferpress, L'Informatore Navale)

,L.::,.--.. . Riunione ESPO (La Gazzetta Marittima)
AS 5(__) [?__(_) RT [_ Dai Porti:

WA ASSOPOTH ] Genova:

“...S5an Giorgio, Signorini sempre pit in pole per la presidenza...”
{La Repubblica}

“_..Smog in porto...” (La Repubblica)

*...Bisagno e Garré&, un ultimatum a Genova...” (Il Secolo XIX,
Il Sole 24 Ore, The Medi Telegraph, La Repubblica)

"...Gin: risposte su Blueprint...” (Ansa)

Livorno:

»...”"Si risolva il guaio della Fi Pi Li per il porto”...” (Il Tirreno)
“...Lucarelli chiede spazio al porto...” (Trasporto Europa)
»...Depuratore: ecco dove sara trasferito...” (La Nazione)

*...Assalto alla nave scuola Vespucci...” (La Nazione)

Civitavecchia:

“...Per il porto 9 a processo...” (La Repubblica)

Napoli:
*...De Magistris, sulla nomina del presidente dell’AP...” (Ferpress)
*...Elettricita e GNL: chi in banchina?...” (La Gazzetta Marittima)

Gioia Tauro:

“...Futuro di Gioia Tauro, oggi vertice a Roma..” (Gazzetta del Sud)

Taranto:

*...Mega yachts a Taranto..” (La Gazzetta Marittima)

Cagliari:

*...Antinquinamento, la Marina si esercita...” {Informazioni Marittime)

Messina:

“...Tutelare il traghettamento...” {Quotidiano di Sicilia, La Sicilia)
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Augusta:

“...Arriva fregata missilistica polacca ...” (Ansa)

Palermo:
“...Giammanco: il ministero invii gli ispettori...” (Giornale di Sicilia,
Giornale L'Ora)

"...Crociere in Sicilia...” (Quotidiano di Sicilia)

Notizie da altri porti, italiani ed esteri

Focus: Gli Interventi -

. Naples Shipping Week (Informazioni marittime,
L'Informatore Navale)

. Confcommercio {Ferpress)

. Onoratoe vince la battaglia alla Camera (Trasporto Europa)

Altre notizie di Shipping e Logistica

In allegato:
. Sistemi di Logistica - n°2

. Progetto Portopia

Informare

Il Messaggero Marittimo
L’'Avvisatore Navale
Lloyd’'s List
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Il Secolo XIX

Porti, Pericu: «La vera riforma deve ancora arrivare»

GENOVA. Dopo il decreto del governo sulla

governance dei porti, la cul approvazione &

attesa per quest’ estate, dovra esserci una

vera riforma delle banchine. Ne é convinlo Giu

seppe Pericu, che come sinda co di Genova &

stato a lungo membro del Comitato por luale

di palazzo San Gioargio fra gli anni 1980 e i

primi 2000. Ma lo pensa anche Maurizio

Maresca, gid presi dente dell’ Autonta portuale

di Trieste @ attualmente con sigliere del

govemao.

Pearicu @ Maresca sano in tervenuti jeri all’

incontro di battito sul decreto legislativo sui

porti, organizzalo a palaz zo Ducale dalla

Societa di let ture & conversazioni sciantifi che.

E giad questa & una novita, perché spesso di

porti si parla soltanto fra addetti ai lavori,

mentre |' incontro del Ducale ha dato I'

occasione per infar mare una plalea piu

ampia.

L' accordo dei due relatori € |li mitato alle

premeasse. Mare sca condivida I' approccio del

governo, che accentra a livel lo nazionale |a

gestione del si stema porluale itabano per

poterlo coordinare meglio con le reti di

trasporio euro pee. Secondo Pericy, invece, la

riforma "vera" dovra anda ra verso un magglare dacen tramento. «Questa sostiena Pericu & una pseudo
riforma, nata nei decreti delegati della riforma della pubblica ammi nistrazione. Molti ritengono che la
partualita merill una riforma organica. Questo de creto si presenta come un pezzo di una riforma futura
di cui nessuno conosce la trac cia. E' possibile che le novita introdotie da quasto decreto in futuro
vengano rimesse in discussione», Per Pericu la r forma dovra introdurre I au tonomia finanziaria e
afiron tare il tema delle cancassioni portuali. «Oggi i porll sono di ventati plceoli monopali pri vati che
meriterebbero di es sere un po’ mossi». Le Auiori ta porfuali, secondo I' ex sin daco, dovrebbero fomare
a essere soggelli autonomi, co me erano prima delia nforma del 1994 e sul modello attuale di porti
come quetlo di Anver sa, la cui attivitd non si limiti a controllare concessioni, come avviene oggi in ltalia
e come continuera ad avvenire con il decreto legislalivo, perché co si rischiano di trasformarsi in luoghi
di intraltazzo, ma per metta laro di svolgere un rua lo di enti pubblici economici.

e e e e
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La Gazzetta Marittima

Sulla Riforma
le commissioni
in seltimana

Luigl Metio
NAPOLI - E' in quests
setlimana che le commassioni
th Canvera ¢ Senato daranno il
C.G.

(segoe a paging 1)

Commissioni
in settimana

Joroy purere - non determininie ma
dovusy - sulla Riforma. 1.a notiria
I haconferma | ug Merlo gy e
f sooews nel suo inlervento 1n una
sessiane defl Pun& ShippingTech
sl progetii e ghi approcet tecrnkie
£ per il alancio pivmauke © Yogi-
sticn narainale. “Successivamenie
2 paen delle due commisaani
avremis quetln defls Commissione
di Rilanctn, Comtiamo i fwre 3l
contsi gl e d enanisari entro b metd
i lglio” Ulnn afisema - secondo
il comagliere del ministrn Delrio
- vhe piwterd & un salto & qualnd
per il companie, prupgn pesche
veilrd recepric tiia quells serie Ji
wnporiant mayild che hanno el
frattemnpo nritain molie atorith
pexetualt a procforne bunni dsubtuti,
nnesdanie una diunsone difficile
data da vendizioni araticamenie

6/7/2016

mvariule a bivello nlrastooiturade
¢ inervali sluvekesodi. Tali inno-
variont, quali fo spartello unica
oganale, i Lol cosmidurs, iosieme
u strunenti come il mwoso asdice
tganale + altuatoy oello scorso
maggio ¢ senss alown wn - ed
ai swlemi Ji munitoregpre Oelle
Cupilaneriedi porio, hannoportato
buoat risultati e hannodetenninshe
ta spinta propalsiva verse ulierion
slile ¢ miglivramenti portandu
unwhe a ripensane coslrullivaimente
wleus aspelti di rooli professorali,
coane isceadulo ally categoria deghi
spedizionieri™. Merko ha stin-
fineslo anche |'uxpello pasitivo
E um aeeresciaty sensibelitd del
Paese nei conlronti della sicurerss
m mare. aoordandu in conlasio
larretratersasul tema diadird Paesd
eurvpei. Lltala € sty 'unica o
chiedene tna diretiiva coenonilusa
umi livats per 1a pesalury verificaty
derenatnners primads| v carico
SO Ve, s Voo fer locmyenzrie
Solas. ormai in ato dal 17 luelio

E mictire i dabspica i posizione
unttana nelle prwadiere da pane
dellaC E..soni stite sntaniovensite
wdmtivase | Spee e porti ¢ perns-
ot italiang hlclhspccﬂimhnnm
Agwsia vl Menzione i1 mondo
della pomualitd edella Ingisticac he,
in gran pante, ho anche princseduto
ad implementire | pripn sistemi
informatici con provedure infie-
mali Minore reativatd si & avet
invece da pane deldl industng - ha
deiter ancuora Merbe - cutegeon (ra
Paluo dircitamente inietessain
veras La guale dosn essere porem
indirizenia un’infoemazione piis
cfficuce per far awplin compren-
dere e esapenze def Lvoro che s
svolge nei porti ¢ retnopan, Con gl
piane nazionile dells ponualith e
dhelbi Jogistici sa otterrd s sistenks
scemplificieo con wna peogriman-
hooe marionile che pennetierd @
uest procediment i, ogg1 eperant
con nlercmminessiant infurmals,
Ji diventre pune integrime del
prowesw i coosdiamento dedls

portilith ilalinna ¢ patsimonin
& wni. Ulrerione miglinnimenio
iklle procedure ¢ dells lempisien
ecacrensadei comrotli v ave - ha
witnlineiso "en presidenie della
Pot ECRNCHSE - (0N
I stmurione delln sportello union.
al mimistero si st pid Iavomndo 2
relative darneto atluativa per far
si che mon appena la tiforma sarh
peangs, pevssa pantine tello spaziodi
Mo hi mesi, ¢ comunagie entro fine
anan, Insomma un grande livoro
el che st svalpe al MIT che,
in guedi ginmi, <i taimpegnamio
nnche sul frone shell snatrasponn,
in particolare con dgusrdo alle
micstioni deltatarne del corhsirunee
Tutto cid - ha conclizso Merlo - e-
nendo 3o spuando vodio sl futiro o
eogliere nwe opporuaid; can ba
cidlaborar inne ded Migistero degh
Esteri si stanno mettenda be hasw
rer vitkoriz zane o (qucsto Jinom,
ol peossimo al compimentn,
crcatdnnmne relaz nai con i pacy
in via di sviluppo
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Ansa

Nasce il Progetto Portopia

| dati statistici dei porti europei in un unico database
05 luglio, 21:05

(ANSA) - GENOVA, 05 LUG - Una grande piaitaforma informatica in grado di contenere i
dati economici e statistici dei porti europei e aumentare la comunicazione e la diffusione
dei risultati e delle conoscenze acquisite attraverso I'EPO (European Ports Observatory).
E' questo I'obiettivo del progetto PORTOPIA, promosso dalla Commissione Europea e
realizzato grazie alla partecipazione di ESPO (European Sea Ports Organisation) e dei
suoi membri nazionali.

Tra le diverse funzionalita della piattaforma PORTOPIA, la possibilita di integrare diversi
indicatori di performance portuale e identificare la connessione tra gli indicatori finanziari
e di governance del porto e dell'Autorita Portuale. Secondo il professor Michael Dooms,
docente dell'Universita di Bruxelles, che ha illustrato il progetto a Roma presso la sede di
Assoporti alla presenza del presidente Pasqualino Monti, la piattaforma PORTOPIA ren-
dera la raccolta e 'analisi dei dati piu precisa ed efficiente. Una volta online, questi dati
saranno un ausilio per chi deve fare delle scelte strategiche per la portualita, in quanto
avra a disposizione una serie di dati statistici ed economici relativi a porti specifici, terri-
tori e/o aree geografiche.

La piattaforma sara attiva a partire dalla fine del mese di settembre 2016 ma & gia con-
sultabile nelle parti informative all'indirizzo: www.portopia.eu.
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Il Nautilus

Nasce il Progetto Portopia: dati statistici dei porti europei
in un unico database

1 GENOVA - Una grande piattaforma informatica in grado di contenere i dati economici e statistici dei
porti europei e aumentare la comunicazione e la diffusione dei risultati e delle conoscenze acquisite attraver-
so I'EPO (European Ports Observatory). E’ questo I'obiettivo del progetto PORTOPIA, promosso dalla Com-
missione Europea e realizzato grazie alla partecipazione di ESPO (European Sea Ports Organisation) e dei
suoi membri nazionali.

2 Trale diverse funzionaliti della piattaforma PORTOPIA, la possibilita di integrare diversi indicatori di
performance portuale e identificare la connessione tra gli indicatori finanziari e di governance del porto e
dell’'Autorita Portuale. Secondo il professor Michael Dooms, docente dell'Universita di Bruxelles, che ha illu-
strato il progetto a Roma presso la sede di Assoporti alla presenza del presidente Pasqualino Monti, la piatta-
forma PORTOPIA rendera la raccolta e I'analisi dei dati pil precisa ed efficiente.

3 Una volta online, questi dati saranno un ausilio per chi deve fare delle scelte strategiche per la portualita,
in quanto avri a disposizione una serie di dati statistici ed economici relativi a porti specifici, territori e/o
aree geografiche.

4 La piattaforma sara attiva a partire dalla fine del mese di settembre 2016 ma & gii consultabile nelle parti
informative all'indirizzo: www.portopia.eu.

5 Leggianche:

6  Porto di Genova: unico in Italia_per Smart borders pilot

Porti di Roma: Monti discute sul tema “I.'economia del Mare: un nuovo progetto di sviluppa per il Lazio™

European Maritime Safety Agency pubblica dati di performance delle compagnie su Thetis database

I PORTI DI BARL BARLETTA E MONOPOLI VERSO LO SPORTELLO UNICO MARITTIMO

Porto di Genova: progetto per monitorare le performance dei porti continentali

e e e —————
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Informare

Progetto per una piattaforma informatica con i dati statistici dei porti europei

Portapia ¢ stato presentato nella sede di Assoporti

lIeri a Roma nella sede dell'Associazione dei Porti Italiani (Assoporti) &
stato presentato il progetto Portopia, promosso dalla Commissione Europea e realiz-
zato grazie alla partecipazione dell'European Sea Ports Organisation (ESPO) e dei
suoi membri nazionali, il cui obiettivo, che si concretizza nella realizzazione di una
piattaforma informatica che conterra i dati economici e statistici dei porti europei, ¢
quello di implementare 'EPO (European Ports Observatory). Capofila del progetto
all'interno di ESPO ¢ il comitato analisi economiche e statistiche presieduto da Asso-
porti.

Presenti all'illustrazione dei contenuti e delle funzionalita della piattaforma, esposti
dal coordinatore amministrativo e scientifico Michael Dooms, docente dell'Universi-
ta di Bruxelles, i tecnici delle Autorita Portuali che dovranno interfacciarsi con il si-
stema sia direttamente che per il tramite del sito di Assoporti.

Il progetto-piattaforma ha diverse finalitd: aumentare la partecipazione dei porti alla
raccolta e pubblicazione dei dati; integrare diversi indicatori di performance portua-
le; aumentare il valore del sistema di gestione delle performance per gli stakeholder
che si occupano di politiche portuali, inclusa la Commissione Europea; identificare
la connessione tra gli indicatori finanziari e di governance del porto e deli'Autorita
Portuale; aumentare la comunicazione e la diffusione dei risultati e delle conoscenze
acquisite dalla European Ports Observatory; creare una piattaforma di condivisione
dei dati basata sulla cooperazione e non sulla competizione. Questo dovrebbe con-
sentire un'analisi neutrale sullo stato “dell'industria portuale™.

La piattaforma sara attiva a partire dalla fine del prossimo settembre, ma ¢ gia con-
sultabile nelle parti informative all'indirizzo:

«Cid che & stato realizzato con questo progetio - ha spiegato Dooms a margine della
presentazione - € quello di rendere la raccolta e 1'analisi dei dati piu precisa ed effi-
ciente. Una volta online, questi dati saranno un ausilio per chi deve fare delle scelte
per la portualitd, in quanto avra a disposizione tutta una serie di dati statistici ed eco-
nomici relativi a porti specilici, territori e/o aree geografiche».

Si tratta - ha sottolineato il presidente di Assoporti, Pasqualino Monti - di «uno stru-
mento ulteriore a disposizione della portualita nazionale ed europea che contribuira

alla diffusione della cultura e dell'informazione di settore».
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Informazioni Marittime

Nasce Portopia, un unico database per gli scali europei

i .
PORTOPIA

Riusciremo a concentrare i dati economici e statistici dei porti europei in una grande piattaforma informa-
tica a disposizione di operatori del settore e istituzioni? L'ambizioso obiettivo sembra davvero a portata di
mano con i progetto Portopia (Ports observatory for performance indicators analysis), promosso dalla
Commissione Europea e realizzato grazie alla partecipazione di Espo (European Sea Ports Organisation) e
dei suoi membri nazionali, tra cui Assoporti in qualita di capofila.

Tra le molteplici funzioni della piattaforma (che concretizza un progetto gia avviato nel 2013) la possi-
bilita di integrare diversi indicatori di performance portuale e identificare la connessione tra gli indicatori
finanziari e di governance del porto e dell’Autonta portuale. Secondo il professor Michael Dooms, docente
dell'Universita di Bruxelles, che ha illustrato il progetto a Roma presso la sede di Assoporti, la piattaforma
Portopia rendera la raccoita e I'analisi dei dati pil precisa ed efficiente.

Una volta online, questi dati saranno un ausilio per chi deve fare delle scelte strategiche per la portualita,
in quanto avra a disposizione una serie di dati statistici ed economici relativi a porti specifici, territori e/o

aree geografiche. La piattaforma, per ora gonsultabile nelle parti informative, sara attiva a partire dalla
fine del mese di settembre,

«Cib che stato realizzato con questo progetto € rendere a raccolta e 'analisi dei dati pil precisa ed effi-
ciente - spiega Dooms. Una volta online, questi dati saranno d'aiuto a chi deve fare delle scelte per la
portualitd», «Uno strumento ulteriore a disposizione della portualitd nazionale ed europea che contribuira

alla diffusione della cultura e deli'informazione di settore», ha aggiunto il presidente Assoporti Pasqualino
Monti.
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Ferpress

Assoporti: progetto PORTOPIA, porti europel in un’ unica
piattaforma-dati

Author : f

Date : 6 luglio 2016

ASSOPORT

(FERPRESS) — Roma, 6 LUG - Presentato a Roma, nella sede di Assoporti, il progetto Portopia pear la
realizzazione di una piattaforma informatica che conterra i dati economici e statistici dei porti europei e
che rappresenta un passo in avanti rispetto a EPO (European Porls Obsarvatory}.

| contenuti del progetto, promosso dalla Commissione Europea e realizzato grazie alia partecipazione di
ESPOQ (European Sea Ports Organisation) e dei suoi membri nazionali, sono stati illustrati dal
coordinatore amministrativo & scientifico, Michael Dooms (docente dell'Universita di Bruxelles), ai

tecnici delle Autoritd Portuali che dovranno interfacciarsi con il sistema sia direttamente sia per il tramite
del sito di Assoporti.

Il progetto-piattaforma ha diverse finalita: aumentare la partecipazione dei porti alla raccolta e
pubblicazione dei dati; integrare diversi indicatori di performance portuale; aumentare il valore del
sistema di gestione delle performance per gli stakeholder che si occupano di politiche portuali (inclusa
la Commissione Europea); identificare la connessione tra gli indicatoni finanziari e di governance del
porto e dell’Autorita Portuale; migliorare la comunicazione e la diffusione dei risultati e delle
conoscenze acquisite dalla European Poris Observatory; creare una piattaforma di condivisione dei
dati basata sulla cooperazione e non sulla competizione,

Obiettivo finale del progetto (di cui é capofila allintemo di ESPO il Comitato analisi economiche e
statistiche presieduto da Assoporti) & quello di rendere possibile un'analisi neutrale e in tempi reali sullo
stato di salute "dell'industria poriuale”.

l.a piattaforma sara attiva a partire dalla fine del mese di settembre prossimo ma & gia consultabile nelle
parti informative all'indirizzo: www . portopia.eu.

“Cio che & stato realizzato con questo progetto — ha sottolineato Dooms a margine della presentazione, -
& un efficientamento generale nell’ attivita di raccolta e analisi dei dati di settore. Una volta onling, questi
dati fomiranno un supporto essenziale anche per chi sara chiamato a compiere scelte per la portualita,

“Si tratta — ha concluso Pasqualing Monti, Presidente di Assoporti — di uno strumento importante a
disposizione della portuzlita nazionale ed guropea; uno strumento che colma un vuoto informativo reale™.

Il progetto Portopia
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L'Informatore Navale

PORTI EUROPEI IN UN’ UNICA PIATTAFORMA-DATI
06.07.16 - Portopia

Presentato in Assoporti a Roma il Progetto PORTOPIA che consentira I'accesso
diretto ai dati statistici ed economici della portualita Ue

Roma, 6 Juglio 2016 - Presentato a Roma, nella sede di Assoporti, il progetto Portopia per la realizzaziona
di una piattaforma informatica che conterra i dati economicl e statistici dei porty eurnpel £ che
rappresenta un passo in avanli rispetto a EFO (European Ports Observalory)

1 contenuti del progelto, promossp dalla Commissione Europea e realizzato grazie alla partecipazione di
ESPO (European Sea Ports Organisation) e dei suol membri nazionall, sono stath illustrati dal
coordinaiore amministrative e scientifico, Prof. Michael Dooms {docenta dell'Universita di Druxelles}, ai
tecnici delle Antorita Portuali che dovranno interfaceiarsi con i sistema sia direttamente sia per il tramite
del sito di Assoporli.

1l progetto-piattaforma ha diverse linalita: aumentare la partecipazione dei porti alla raccolta e
pubblicazione dei dati; inlegrare diversi indicatori di performance portuale; aumentare il valore del
sisluma di gestions dolle performanca per gli stakebulder che si occupano di politiche portuali linclusa Ja
Commissione Europea); identificare la connessione tra gli indicaton finanzan e di governance del porto e
dell’Autorita Portuale; miglierare la comunicazions e la diffuslone der risultati e deile conoscenze
acquisite dalla European Ports Observatory; creare una piattaforma di condivisione dei dati basata sulla
conperazione e non sulla competizione.

Obivtlive finale del proyelto (di cui @ capolila all'interno di ESPO il Comitato analisi economiche e
statisliche presieduto da Assaporti) & quello di rendere possibile un'analisi neutrale e in tempi reali sullo
stato di salute “dell’industria portuale”

La piattaforma sora attiva a partire dalla fine del mese di settembre prossimo ma e gid consultabile nelle
parti informative all‘indirizzo; www.portopia.en.

“Cid che ¢ stato realizzato con questo progetto - ha sottolineato Dooms a margine della presentazione, -
& un elficientamento generale nell’ attivita di raccolta e analisi dei dati di settore. Una volta online, questi
dati forniranno un supporio essenziale anche per chi sara chiamatn a compiere scelte per la portualita.

“Si tratta - ha concluso Pasqualino Monti, Prusidenle di Assopurli - di une strumuonto importanle a
disposizione della portualita nazionale ed europea; uno strumento che colma un vuato informativo reale.
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La Gazzetta Marittima

Dal vertice Espo sul regolamento servizi portuali

Giuliane Gallanti

ROMA - E' toccato all'ltalia, proprio a Roma, di parlare del regolamento europeo sull’accesso al merca-
to dei servizi portuali e sulla trasparenza finanziaria dei porti. Come abbiamo riferito nel numero scorso
de La Gazzetta Marittima, un importante passo avanti & stato fatto nel riconoscere la legittimita della
regolamentazione italiana del pilotaggio e dell'ormeggio, considerati per motivi di sicurezza fuori dalle
regole della concorrenza aperta. Nel giorno in cui la Commissione, il Parlamento e il Consiglio dell’Ue
hanno raggiunto I'accordo su un testo condiviso che verosimilmente verrd adottato verso la fine del
2016, il comitato esecutivo dell'Organizzazione Europea dei Porti (Espo) si & infatti riunito nella capitale
italiana per parlare degli effetti che I'applicazione diretta di un atto di diritto comunitario avra su ogni
Paese membro.
Nei quartier generale di Assoporti - riferisce una nota ufficiale - i vertici della European Sea Ports Or-
ganisation hanno analizzato i punti principali del nuove “pacchetto porti”, che istituisce un quadro nor-
mativo per l'accesso al mercato dei servizi portuali; stabilisce requisiti minimi sia relativamente alla
qualificazione professionale del personale, sia alle attrezzature necessarie per operare in sicurezza,
stabilisce principi per rendere trasparenti le relazioni finanziarie fra autoritd pubbliche, autorita portuali
e prestatori di servizi portuali, prevedendo la fissazione autonoma dei diritti per l'utilizzo delle infra-
strutture portuali.
Al centro della discussione, avviata nella sede dell’Associazione dei porti Italiani, c'eé stato
I'atteggiamento ritenuto “ondivago” del legislatore europeo: che se da una parte assegna ai singoli
porti la sola facolta di stabilire i diritti per l'utilizzo delle infrastrutture pertuali sulla base delle proprie
strategie commerciali e di investimento, dall’altra richiama al rispetto delle regole della concorrenza.
Limpianto del regolamento - questo il succo del ragionamento - ha una vocazione naturale verso la
piena trasparenza e autonomia dei porti europei i quali, per competere a pieno titolo nel libero merca-
to, non possono essere soggetti a regole differenti sulla base del quadro di riferimento nazionale.
Dopo aver pil volte sottolineato I'importanza dell’autonomia gestionale e finanziaria dei porti, i rappre-
sentanti delle Autorita Portuali dell'Ue hanno valutato alcune proposte di studi: uno sul potenziale dei
porti marittimi e delle vie di acqua interne, e uno relativo al trasporto marittimo, che sara presentato
nel mese di settembre. Infine, & stata valutata, e rinviata ad un prossimo confronto a Bruxelles, la ri-
chiesta di adesione ad Espo quale membro osservatore di alcuni porti adiacenti all'Unione.
“E stato un importante momento di confronto - ha detto il commissario dell’Autoritd Portuale di Livor-
no, Giuliano Gallanti, che per conto di Assoporti rappresenta le istanze dei porti nazionali in sede euro-
pea — in guanto V'Espo & tornata a riunirsi in Italia dopo una lunga assenza. Al centro della discussione
c'eé stato il regolamento sull’accesso ai servizi portuali approvato da Commissione e Consiglio e per il
cui perfezionamento manca solo l'ulteriore passaggio in Parlamento. Credo sia urgente e necessario -
ha concluso Gallanti - aprire un dibattito interno visto che, essendo immediatamente esecutivo, il re-
golamento andra ad impattare direttamente sulla portualita italiana”.
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Presidenza
del Porto
Signorini
favonto

Il segretario generale
della Regione spinto
da Giovanni Toti

-
un andomento dento mo
costante il cammino della
riorganizzziona dalle Au
tardtd poctuall, A partire da Ge-
nava chestn provandoa far valo
re lu sus supeemazia vef (atti,
von scali altrettanto couciali co
mie Napoli, Che hiy un alfiere po-
tentex il presidents della Regio
ne Cumpbnla, Vinoenzo De Ly
. Lui, por antrappassa, po
trehbe, unrd quas slcuramente,
avvantaggerd, Giavanni Tot o
il supcentrodestra. Alutasdoll o
socaparrars ) presidente, Chi?
Paolo Emitio Signorini, pare,
WANDA VALLIA PAGINA W

an;hméiorgio, Signorini
sempre piu in pole
per la presidenza

C 1 s4amo quasi, nen ancora, ma forse,
E un andamento bento ina costante
H cammino della rorganizzazione
delle Autoritd poctuali. Non una riforma,
se mal un assagagio, gestito dal ministro
dei Trasporti Graziano Deloo, consentito
dai decrett debegati dedla legge Madia per
la riforma della Pubblica Anuninistrnzso

pass0. potrebba, anzd quasl sicuramente,
avvantaggerd, Giovanni Toti e §f suo cen-
rodestra. Adutandolia accaparcarsd |l pre-
aidente. Chi? Psolo Emilio Signorini, pere.
Adiscutere di viforma mancata, si sono i
trovatl berd pomeriggio nella sede dedla So-
dota & Lottura © Canversaziani SGentify
the, aconlti du Marco Maoceib, due giuristi:
Beppe Periou o Maurizio Mamsca, conss
giivre sconomico v giuridico del presiden-

ne. £ riordlnare e Auorit poruall vued tedel Consiglio, ex presiden

dire, in pratica, scendere a 15, quindi ac-
corpare portl, quindl scatenare  dietale

a Trinstn. Poi Pabéio Capocaccia
i Genevin & st

quinte della palitica. A partire do Genova 10 mgm'ﬂm rescn riaﬂ:umr! alcun.i
che, adistanza econ pochi alfterd, se purdi Punti fermi. I tempt se é vero che il Comg
walore, sta provanda a far valere [ sua s hio del Mindstr non ha ancorn in calenda-
premazia nel fattd, con scall attrettanto iola mind riforma, & altretiento probabile
eruciali coma Kapals, Cha ha un alfiere po- ¢he sl arrivi a un’approvazions entro que-
tente: [| presidenta della Reglone Campa- 12 sewaione estiva. Solo dopo, precha i

nia, Vinoenzn Do Luca. Lut, per sontp o ypeusor Pericu, inkziera Iiter per aocor-
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pamenti & prestdenze, Splega 'ex sinda-
oo; «Qrpesta, in repdtd, é unn preudo rifor-
ma. dun riovdine del partl, con acoorpa-
et & nuovi eriterd di soeltas. [ potere di
fatto viene di molto accentato, be Auton-
i portuall. sila {ine, seendanou 15 come §
particonsiderati di livello auropoo, Ma fin-
che non «i trova un'intesna sul nogoe ded
prosidenta restano | commissari, o quelli
in carica, o di nuova nomina. E il ease di Ge-
nova cho | mmmissario lo ha da masi, E
qui urriva il "codice De Lucy”®, Che pccade?
il prosdente della Reglone Campanin
chindi e ottiene 36 mwni di tempa prima
di accorpare Napoli @ Caserta. La Liguria
s affianca. Risulinto? Con ognd protaabili-
th, Giovarni Toti potrelibe pcoetiare una
nomina rapida purcha con un candidato
disun fducta. [l nome? Paolo Entlio Signo-
rini, atwale seqgrotario qonerale defly Re-
gione, gid in forza o ministerode) Traspor-

HITL

mbi atdcrnaruacio.
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- segue

U. A meno che non passi un aliro niglond  rane alla gramds battaglin: be Cormunali  premisy potrebbe deciclers ul chi metlers
menio, pio politico. Questa: o Savann il del prossinmo anno a Gonova, So a Renzi  a quidare la nuova Auroritd, E far saltare
centradecurn di Tut ha congquisiato il Co-  qualvosa kmiporta, non lascerh cosi lanto  ogni piana.
muna, | Cingue Stello incalzano o sl propa-  camypo liboro o Toti, Ultima possibitisd: il

i segretario generale della
RegionelacanadiToti
Pericu e Maresca dibattono
dellanforma al Ducale

G ESPERTY

Sopra Maurlzo Maresca, a lato
Giuseppe Pericu. La riforma
Delrio sui porti fa discutere
spache per quanio Aguanda
gli accarparnenti degli scali
come Genova e Savona
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LA FOLEMICA

M5S: smogin porto, Regionetace

E Riparmeion! novall inqudmana? Inveca di faue
« L tunleoss, gli assessori in Regione non sanno dl chi

siono la competenzme: Alice Salvatore, portavooe M35
Lr consigiio reglonaly, ha presentato un'interyogazions
chiedenda !’ Intervento della ghinta eper risotveere [ problema
dell’Inquinamento ambientale causatodalle riparariond naval
hamiegnio nella attreciied portunli s trovano a5 chilometri
dalcentro abitato, da noi sone o 200 metrd. A Marsigta sono
st delocnlizzato a 8 chilomatris, L'assessore regionalo
all"Ambiante, Glacomo Glampedrone, che pure ha rconosciuto
1] pro‘lema o st éimpegnato a svokpote apgrofondimanti, perd,
ha spleguioche nteriorutore aditto surehle stato I'assessarey
Edoardo Rixi, alle Sviluppo cconamicn, « Rixd perd mi ha dettn
cha [» competersa & tuttn & Glampedrone - attaccs Suhatore-e
nllora prendinmo atto che la si tuazione cosd grave non sarh
risnita db nessuno pecchd Isttuale giunta della Regione Liguris
not riusoe neppure ad soclarmre quali competanza siano dichi,
figurtamend come podsots putsar e di Intervendie, nd
tantomena risolvere (L problomas,
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Il Secolo XIX

Da Bisagno e Garre un ultimatum a Genova

GENOVA. |l grido d' allerme arriva dal mondo

imprendita riale legato al comparto ma rittimo.

Una richiesta di at tenzione, che suona anche

da ultimatum, rivalta a politici locali e

istituzioni.

Il messaggio & chiaro: Geno va rischia di

perdera un allro pazzo della prapria industria

e dire addio ad una parte della cantierislica

navale, se la clas se palilica non dara risposle

concrete agli impranditari che oparano in citta.

vertici di Gin (Genova Indu sirie Navah), hanno

falto sa para cha abbandoneranne la attivita di

costruzione, ripara zione e demolizione

presenti nel capoluoge higure, se enlra la fine

dell' anno non c¢i saran no precisi impegni sulla

pri valizzazione dei bacini di ca renaggio del

porto (Enta Baci ni) a sul progetto del Blue

Print, il waterfront disegnato da Renzo Piano

che prevede pib spazi per i canlieri. aVo

gliamo avere risposte certe», spiega il

presidente di Gin, Marco Bisagno. «Il mio

vuole essere un messaggio comun qgua

positivo aggiunge per ché la volonta é quella

di re stare. Ma senza tempi ¢erli, andremo ad

investire altrove, dave gia operiamon. Tradot

to: via dalla Liguria demoli zigni 2 costruzioni

navali, di rottate a Piombino, e ripara zioni in Francia, a Marsiglia.

Mentre a Genova resterebbe solo la nautica. «Siamo co stretti a fare un ragionamento di questo tipos,
sollolinea Fer dinando Garréd, ad di Gin, 1a holding cosliluita dall’ unione di due cantieri genovesi (T.
Mariotli @ San Giargio del Por to} che genera oltre 500 posti di lavoro diretti (di cui quasi 400 nel
capoluogo ligure). «Se dovessima rivolgerci altrove, sotto la Lantema manterremo il personate che
abbiamo, escludendo qualsiasi tipo di crescilas, chiude Garré. Ai due operator! ha risposto il com
missario del porto. «Sulla pri valizzazione di Enle Bacini ha detio I' ammiraglio Peltori no I Autorila
porluale sta la vorando agh ullimi deltagli e conto di porlare la gara in co mitalo prima della pausa esli
va. Quanto al Blueprint, tutti sanno che Palazzo San Giorgio & da sempre saqgotio promo tore per la
realizzazione del progetios. Sull' argomento € intervenuto poi il deputato Luca Pastorino. «Raccolgo il
grido d’ allarme di una azien da che da lavora a 400 perso ne. Nei prossimi glomi incon trerd Bisagno e
Gamén.
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Il Sole 24 Ore

Attivita marittima. Mariotti @ San Giorgio pronti a spostare lavorazioni a Marsiglia e Piombino:
contestata la mancanza di decisioni dell’ Autorita portuale

Cantieri navali, a Genova si rischia la fuga

genova Se Genova non prendera decisioni

chiare sul riassetio dell’ area delie nparazioni

navali entra la fine di quest’ anno, perdera il

core business - che sara spostato tra Marsiglia

e Piombino - di due lra le pil imporlanti

aziende di riparazioni e costruzioni navali: T

Mariotli e San Giorgio del porio, legate a filo

doppio, dal 2008, nella holding Gin (Genova

industrie navali), che & il primo player privato

italiano del sellore.

La compagine. guidata dal presidente Marco

Bisagno (Mariotti) e dall’ ad Ferdinando Garre

{San Giorglo), genara un fatturato di circa 200

milioni e oltre 500 posth di lavoro diretti, con un

indotlo madio di 1.200 persone.

Gin lavora in ltalia e all’ estero con otio bacini.

cinque a Genova e tre a Marsiglia, dove ha

invastito 5 milioni @ ha preso in gestione anche

il bacino pid grande det Mediterraneo (lungo

465 metn), che entrerd in servizio a setlembre.

Ha inoltre attivate un investimento da 13

milloni sul polo delle demolizioni navali di

Piombino in un® area di 120mila metri quadrati.

Infine Gin ha a disposizione un cantiere a San

Giorgio di Nogaro (Udine). Le aziende guidale

da Garré e Bisagno, peraltro, lavorano (neil’

ambito del consorzio Saipem - San Giorgio) anche alla demadlizione della Costa Concordia

«Genova industrie navali - ha detto ieri Garré, in un meating convocata ad hoc - sla investendo su lulte
le attivitd della cantieristica in un’ otlica di diversificazione e swiluppo. Vogliamo conlinuare a puntare su
Genava, ma abblamo bisagno di risposte concrete su temaliche fondamenialin. Clog il problema dell’
assegnazione dei bacini di carenaggio del porto di Genava {in capo all' Autorita portuale che da anni
dovrebbe avviare una privatizzazione) e il riasselio e I' allargamento dell' area delle riparazioni navali
con il Blue print, il progetio messo a punto da Renzo Piana per rivitalizzare il waterfront genovese
(anche questo fermo). «Amiamo Genova - ha aggiunto Bisagno - ma se entro la fine anno 1a citta non
avra preso delle decision sulle questioni in campo, andremo a investlire altrove. Solto la Lanlerna ci
limiteremo a manienere un' area di riparazioni per nautica da diporto (e non si escludano collaborazioni
col vicino cantiere Amico & Co, ndr), cercando di fare il possibile per mantenere la forza lavoro che
abbiamo. Alle istituziaoni genovesi e liguri, all' Autoritd portuale @ anche a Roma chiediamo, dunque,
risposte, magqari negative, ma risposte. Qui a Genava nan si muove nulla, 8 Marsiglia e Piombino é
diversar. Quindi, se entro fine anno non ¢l sard una presa di posizione chiara dalle istituzioni, la parte di
costruzioni navali di Gin che attualmente & attiva a Genova potrebbe spostarsi a Piembino, dave, spiega
Garré, «wabbiamo grandi spazi ed € possibile demolire una nave menire se ne costruisce un’ allrar,
invaece nparazioni e trasformazioni potrebbero essere trasferite a Marsiglia.

L' ammiraglio Giovanni Pettorino, commissano della port Authority, replica, affermando di comprendere
al’ apprensione degli imprendilori. Ma & opportuno chiarire che sulla privatizzazione dell’ Ente bacini

Autorita poriuale sta completando in quesli giomni gli ultimi dettagli tecnici. Conto quindi di portare in
tomitato portuale la gara prima dell’ estate. Per quanto riguarda il Blue print, tutti sanna che I' Authority
& da sempre soggetto promotore e in prima linea per la sua relizzazione».
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The Medi Telegraph

Cantieristica, Bisagno e Garre
lanciano un ultfimatum a
Genovao

Genova - Appello a istituzioni e mondo politico. Entro fine anno, i
vertici di Genova Industrie Navali, decideranno se puntare ancora

su Genova oppure orientarsi definitivamente verso Marsiglia e
Piombino.

Genova - Una visione chiara per il futuro della cantieristica a Genova, che
passi aftraverso risposte concrete e tempi certi sulle infrasirutture dell’area por-
tuale. B’ quanto ha chiesto dlle istituzioni locali, soprattutio, il primo player pri-
vato della cantieristica in lalia e uno dei pit importanti del Mediterrane-
0, Genova Industrie Navali (Gin), in una conferenza sifampa convocata que-
sta mattina nel capoluogo ligure.

«Se entro fine anno in questa cittd non verranno prese delle decisioni - ha det-
to il presidente di Gin, Marco Bisagno - andremo ad investire altrove. E qui ci
limiteremo a mantenere, cercando di fare il possibile, quello che abbiamo.
Dalle istituzioni liguri, dall’ Autoritd portfuale ed anche da Roma vogliamo rispo-
ste, anche negative, ma vogliamo risposte. A pattire dalla gara la privatizza-
zione di Ente Bacini e dal futuro sviluppo del progetto del Blueprint. A Marsiglia
e Piombino, dove lavoriamo, le cose sono differenti. Qui a Genova non si muo-
ve nulla, e la scelta, se qualcosa non cambia, sarda quella di andare ad investi-
re alirove. In Liguria rimairra solo la piccola e media nauiica, sperando di riusci-
re manfenere ia forza lavoro che atfualmente impieghiamo. Ma per i grandi
lavori di cantieristica, riparazione e demolizione navale, ci orienteremo in aliri
porti»,
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- segue

La holding, costituita nel 2008 dall’'unione di due storici cantieri genovesi (T.
Mariotti e San Giorgio del Porto), e specializzata in costruzioni navali, ripara-
zioni e demolizioni. Con un fatturato di circa200 milioni di euro e 8 bacini (&
a Genova e 3 a Marsiglia), oggi Gingenera oltre 500 posti di lavoro diretti e
un indotto medio di circa 1.200 persone. L'azienda negli scorsi anni si & e-
spansa all’'estero, a Marsiglia, dove gestisce il piu grande bacino del Medi-
ferraneo, e sta lanciando a Piombino un grande polo nazionale per le de-
molizioni navali. Nell'incontro di questa matting, i vertici aziendali - Marco Bi-
sagno e Ferdinando Garré - hanno chiesto alle autoritd genovesi di traccia-
re, in maniera chiara e condivisa, un programma industriale per il futuro
dell’area di Genova e delle sue infrastrutture portuali, in modo da dare rispo-
ste concrete a tutte le attivitd economiche che vi ruotano attorno.

«La cantieristica é parte integrante della tradizione genovese e genera lavo-
ro per miglicia di piccole e medie imprese in tutta ltalia. Quesio settore ha
infatti un grande effetto moltiplicatore per I'economia; ogni euro invesfito in
cantieristica aftiva 24 euro per le imprese dell'indotto - ha spiega-
to Ferdinando Garré, amminisfratore delegato - e Genova Industrie Navali
sta investendo su tutte le attivitd della cantieristica, dalla costruzione alla ri-
parazione e demolizione di navi, in un'oftica di diversificazione e svilup-
po. Vogliamo continuare a puntare su Genova, ma abbiamo bisogno di ri-
sposte concrete su tematiche fondamentali».
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The Medi Telegraph

Ente Bacini, Pefftorino risponde
a Bisagno e Garre

Genova - Il commissario dell’ Autoritd portuale di Genova replica
all’ultimatum di Gin, Genova industrie navali, che chiede certezze
su futuro del seftore entro la fine dell’anno.

Genova - «Capisco I'apprensione degli imprenditori, ma & opportuno chiarire
che sulla privatizzazione di Ente Bacini la strutfura dell’ Autorita portuale sta la-
vorando agli ultimi dettagli tecnici e per questo conto di portare la gara in co-
mitato portuale prima della pausa estiva». | commissario dell’ Autoritd portuale
di Genova, Giovanni Pettorino, risponde all’ultimatum di Gin,Genova Industrie
Navdli, che chiede cerfezze su futuro del settore entro la fine dell’anno. Per la
precisione, stando alle indiscrezioni, il bando di gara che permetterd la priva-
tizzazione dei bacini di carenaggio dello scalo, dovrebbe essere proposto
all'approvazione nella seduta del 28 luglio. «Quanto al Biueprint di Renzo Pia-
no, tutti sanno che I'Autoritd portuale - aggiunge Pettorino - € da sempre sog-
getto promotore, in prima lineq, per la realizzaziones,
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Riparazioni Navali
ultimatum alla citta
“Pronti ad andare via”

Marco Bisagno: “Senza certezze su Blue Print
e privatizzazione della concessioni, non c'é futuro”

VALENTINA EVRLLY

INQUE mesd

re la cittd

diretin
B be arriva da Gebova Indu
strie Nnvaki, Ia halding campo
stu di Muriotti e San Giarglo ded
porto, decise a delocalizzare oo
strurionl ¢ riparazioni pavall &
Piombino e Marsiglia w dal o
poluoyo Hyure npon arriverd un
piano concroto sl future indo
strlalee sulle infrastrutture pot
tuali, Quasi nowant ‘anni dopola
loto londazione, le storiche
azierele sona pronta a lasciare
GenoviL «Lii cittd non ha ancora
let idee chiam su odche vuoke fa
e 111 & o5 i prendes e delde de-
cissani Non si pud conGnnare a
rinmutncane - splega Ferdingasdo
Garye, amministsatore deloga
wdel primo pluyer privito defla
cantleristica in Italia- Sermaro i
e anno not partivd il bando di
gara por la prwvatizzazionn dei
bacitnd e non ci sard una pio-
grammazions concrota del Blue

far riparti
I“wieimarum

“A Marsiglia e Piomhino

Print, qui resteri sole la nautica,
Muncuno gli spazi per porture
avanti i nostr progmitl own pea

na btwdustriale per i futwo, Bast|
pansane chit 1o sCorso anno por
L prriena volta ned posto di Geno-
va pon & oRtrata neppire una
nave ki aodera di ultima gene-
razinnias, Una «ocodta inevitabile,
ma contrutliva, secondo | vertic
dell*azienda chwr vale 200 milio
ni di fatturato con otio berind
suddivisi tra Genova o Marsi

glit «Dove negli ultim s ab-
biamo investito 5 miliond di e

ro. Una realth, quedia fruncess,
) STTULTOMAtS Pov spostare tut

toil suttore delle rlparazion -t
corda Masco Bisagno . presiden-
te di Genova Industrie Mavali

Alted 13 miitlond L abbiamodest|
nati 3 Piombino dove stiomo
concludetudo Viter pet i conces
sionedelle sree portunli, 120mi

la meetri quadrach, Praticamente
il doppio di quelie genovesi con
buoiwe possibiita di espansione
por z2n proguita multifunziona
le dal settole delle costneziond e
quecllodelie demolizrioni. Un nuo

investimenti importanti supportati
daaree di grande rilevanza. Qui

esempretuito fermo..”

6/7/2016

w0 mercato avviato con la demo-
lizione della Concordia in cui
I'845% del materinle ¢ siato rici-
clato. Stizmo gid prendendo ac-
cordl con la Marina Milltare per
seque nuovi progettis, Mentre
a Genava restera solo attivii
complemeniace, con un‘area

canlierbticy plokgyerue meno
impattante, sonza  interventi
strutturali ma rezionalizzexlo
lg aree gla esistonti. E in ballaci
somo anche 400 poati di Lovoro

solo nel capoluego ligure, a cul
wr ne aggiungono adtri 1,200
dellindatie per un selfure, s
wonde I'analist di Unioncamese,
in gsudo di mokiplicare il fattu-
ratodell’indotto fino a 2. 4 ouro

per ognl euro investito. Un im
patio occupazicnale ancora tut
to da valutare, ma s¢ a Genova
restasue salo L nautan gid o par
ladi blocco desd turnover e nuave
professionalita per salvare i po-
stldi lavora,

Duc i punti su cwd be industrie
nivali chledono un riscontio
per non avviare b dedorntizzazio

ne. I Blup Print, i disegno del
watetrfront del levante affidato
all'architetto Renzo Piano cha
poggia su un concetto di fondo,
la sepasazons franauticae ripa
razioni naveli, fradipurto e inda-
sir, «Ma al momonto rimasto
fermo stllu curta- rilancio Garne
- [1ricorso of Tar contro il proget

to presentato ddlo Yacht Qub e

dei citroll nauticl su questo pla-
no rifletin perfettamente lo s
ritodl una cittd che hapanra dal
cambiamento mantre nai chio
diamo uny  peugranicziore
con tempi o intervents certis,
Dall’uttra parte § bundo di garm
per la privatizzazione dei hacini.
sNe sento parlare du ventannd
ma & rimasto 1utto an standby
spiega Murco Blsagno Credo
chr finalmente ci sia la volanta
di privatizzae, in un monsento
di cosi grande cambinmento an
che per la governance del portl
Da parte nostra c'é b volontd di
reslure a Genova asi stasmo stufi
di combattere contro § mulini a

ventor.
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Ansa

Gin: risposte su Blueprint o andremo a Marsiglia e Piombi-
no

Imprenditori: 'Basta attese, a Genova potremo fare solo nautica

(ANSA) - GENOVA, 5 LUG - "Vogliamo risposte concrete dalle istituzioni entro fine anno
per fare le nostre scelte. Se non ci saranno precisi impegni sulla privatizzazione dei baci-
ni di carenaggio e sul Blue Print (il nuove waterfront disegnato da Renzo Piano che pre-
vede pilu spazi per i cantieri navali), ci adatteremo e delocalizzeremo gran parte della no-
stra produzione da Genova, continuando a fare qui solo quello che ci consentono gli
spazi esigui a terra e i piccoli bacini”. E' l'ultimatum di Marco Bisagno e Ferdinando Gar-
re, presidente e Ad di Gin, 'Genova industrie navali', holding nata con 'unione dei cantie-
ri genovesi Mariotti e San Giorgio del porto, specializzata in costruzioni, riparazioni e de-
molizioni navali che dal 2010 ha anche il cantiere di Marsiglia con il pil grande bacino
del Mediterraneo e sta lanciando a Piombino, con la Fratelli Neri, il polo nazionale per le
demolizioni. Il valore della produzione di Gin e delle controllate & di circa 200 milioni di
euro. | dipendenti diretti tra Genova e Marsiglia sono oltre 500 tra Genova e Marsiglia.
Gli investimenti sono 13 milioni di euro su Piombino e 5 su Marsiglia. Pochi mesi, poi le
scelte. Se Autorita portuale, Comune e Regione non daranno certezze per le infrastruttu-
re, Gin spostera gran parte dell‘attivita su Marsiglia e Piombino, dove gli spazi sono e-
normi e le risposte arrivano in tempi brevi. "Non possiamo aspettare ancora. Non vuol
dire che andremmo via da Genova, qui potremmo pensare a un mercato pit piccolo, alla
nautica e i grandi yacht che possono entrare nei bacini di carenaggio”, dice Garre. "l pit
grande dei bacini di Genova & come il piu piccolo di Marsiglia, 267 metri per 40. Mentre |l
piu grande di Marsiglia, che sara consegnato a settembre, & 465 per 85. Questo & il pri-
mo anno in cui nel porto di Genova non entra in bacino per lavori una nave da crociera,
a parte la piccola Seabourn, perché le navi di nuova generazione sono troppo grandi’,
ricorda Marco Bisagno a proposito dei problemi da risolvere per consentire lo sviluppo
dei cantieri navali a Genova. Dell'ampliamento di uno dei cinque bacini di carenaggio per
poter effettuare lavori sulle navi pi grandi si parla da anni, ma finora i lavori non sono
partiti. E poi c'@ la questione degli spazi a terra, a loro volta insufficienti. Basti pensare
che nel capoluogo le aree a disposizione ammontano a 53 mila metri quadrati, a Marsi-
glia sono 100 mila e a Piombino 120 mila, cioé il doppio. "Genova industrie navali sta
investendo su tutte le attivita della cantieristica, dalla costruzione alla riparazione e de-
molizione di navi, in un'ottica di diversificazione e sviluppo. Vogliamo continuare a punta-
re su Genova, ma abbiamo bisogno di risposte concrete su tematiche fondamentali. Lo
sviluppo e il successo futuro della cantieristica passano aitraverso le infrastrutture: non
c'é cantieristica se non ci sono infrastrutture adeguate. Ad oggi sono stati presentati nu-
merosi progetti ma continuano a restare sulla carta”, dicono Bisagno e Garré. Se non
cambiera gqualcosa entro lI'anno quindi le scelte del gruppo si faranno spostando le co-
struzioni navali a Piombino o Marsiglia mentre i due cantieri genovesi potrebbero punta-
re sulla nautica da diporto. "Cercheremo di mantenere 'occupazione (oggi a Genova ci
sono circa 400 dipendenti fissi, ndr) - dice Garré - ma non la svilupperemo”.
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Il Tirreno

«Si risolva il guaio della Fi Pi Li per il porto»

Interrogazione di Gazzetti (Pd): dotazioni infrastrutturali indispensabili per |a viabilita e I'economia

# LIVORND

1 a st delfante e i tempi rela-
tivi al eiprsiing dell'nase di pe-
netrazione dedla Fi-Pi-licon il
pona di Livomo, in corrispan-
denza dello svinoolo via
(ﬂ);mgumluid i: qu'anm chinde

a giunta U consiglicre n:%io
na!cg’l-'mncesm Gﬂmm {Ird)
chesu guesto iema ha appena
presenno un'interrogazione

a rispostn scrita,
)& dotaziond infeastnunuea-
li sono Inndamentali I'effi-

clenza delln viahithd, lo scord-
meala del imifico, I sicures.
va cos) come per l'economla -

La veragioe sulla Fl-9i-11
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spicga it conzigliere Gazzetti -
quesio vale ancor di plis per
un paro come quella di Livor-
nachedeve fare i contlenn un
intervenio da completare as-
salulamentes. ;

=Mi auguro quindi - npren-
de - dteugluplhq westn srltgrrivl
alla soluzionc di questa situn-
rlone che si protrac ormal da
troppn tempo. 1l sipsiing
delgrassc diretio di peneirazio-
ne nel portn di Livorno, cos)
cammie concephio al momentn
defla realizzazione dell uttimo
ratn dells 1B-Pi-l), prins
dunique del cedimentn del
trano dell'opera di lmuba-

mento dell’antifosso che ser-
ve lo Scalmaiore, & onnal -
prescindibiber,

Gazzetl nell'interrogazio-
ne ripercorre la vicenda che
pane dal marzo del 2008,
quande [l cedimento provach
una voragine nelln rampa di
aceesso all‘asse di penetrazio-
ne rmprio in cartspondenza
dello svincobo su via Quaglicri-
nl, che fu Immediatamenie
chiusa,

Nel 2013 la Provincla di 13-
vame. su mandain deila Pm.
vincia di Flrenee, ha elaborain
la progeitazione definitiva o4
esccuthva per [ riprstine com-

pletn: alla Reglone, secondo il
quadm econundeo di massi-
ma {l'impono complessivo
per | lavari & cirea Iimilloni e
andmila curel taccherebher
oltre 2milionl.

«{: chiam - conclude CGazzet -
ti - 'imponanza strmeglea, an-
che in terminl commerciali
chie phvesie questo accesso di-
renn al porio di Livornn; un
accesso importantlssime an-
che per e attivith occonomiche
e produltive del resto dedlare-

ione, 1id & per quesio che &
ondamentale avere :Isfnnc
cene o conermie s iempl din-
pristlno.,
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Trasporto Europa

Lucarelli chiede spazi al porto di Livorno

[ terminalista lamenta le scarse certezze sulla propria concessione in parto che metie a rischio il
lavoro di quaramta addeiti.

Nel porto di Livomo, scale dove T mancanza di spazi € un fatlore con cui ogni arienda ¢ costretia a
fare 1 conly, la societd terminalistica Lucarelli Terminal Livorno (LTL) lancia un grido d'allarme per
averc una concessione pit ampia e maggiore durata. L'azienda presieduta dall'ex calciatore
Cristtano Lucarclli con una nota uificiale ha espresso tutta la sua preoccupazione per la precarietd
della propria datazionc di banchine, che potrebbe mettere a rischio la stabilitd dei quaranta addeni
della societd gia nel prossimo fuuro,

La concessione per Il molo 54, su cui comunque pesa il divieto di atiraceo per navi superior ai 150
metri. scade nel 2017 ¢ a recente delibeca con cui F'Autoritd Portuale ha concesso a Lucarelh
l'utilizzo di un accosto al lato Nord del Moelo lalia. "appare come una soluzione estemporanca ¢ di
breve periodo”, spicga la socicta terminalista. 1 diritto di wtilizzo vige infatti dal 1° luglio al 31
dicembre 2016, e rigusrda esclusivamente gli attracehi di una nave cargo di Tirrenia,

Se la compagnia opgi controllaln da Onorato Armatori decidesse dh disdire questo contratio,
Lucarelli si troverebbe nella paradossale condizione di disporre di un accosto che perod non
potrebbe utilizzare anche qualora la societd nuscisse sul mercalo ad assicurarsi nuovi clicnti ¢ nuovi
tralfict. Per questo la societd livornese ha chiesto al piu presto "l'apertura di un tavolo di confronio
con le parti sociali coinvalle per risolvere in modo rapido e definitivo i problemi di LTL e dei suni
lavoratori che tetiono I'azienda in una condizione di emergenza lavorativa a causa della grave
inferiorita infrastrutiurale rispetto alla concotrenza®.
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La Nazione

Depuratore: ecco dove sara trasferito
Un’area deserta, ma Colle reagisce

L 'assessore all’ ambiente Demi attacca il Movimento Cingue Stelle

- UIVORNO -
IL DEPURATORE della discor-
din, Daanni si parla di spostare 1l
Ravellino dal quaruere della Vene-
aa Gh abitany della 2ona, mfat-
i1, spesso s1 lamentano del cattivo
odore che arnva fin dentro le ca-
s, soprattutto nelle gornate esti-
ve. Lunedi in quirta commussio-
ne & armvata la proposta choc
dddl'ex dhrettore dell’Asa, Mache-
le¢ Coturegh che ha ipouzzsio
trasfennmento dd depuratore dal
centro della atta alla perifena
Precisamente in via Ennques, na
irssl della vecdus Trw. Em e

sano 1 propne-

que. E 1l calde asfissiante delle
16.30 rendeva 1l wtio anoor piie
desolante. Dopo aver cercato un
no'in gira il luogo dove dovtebbe
sorgere 1] nuovo depuratore, per-
correndo in lungo e in largo la de-
serta via Enriques, flinalmente ab-
biamo indswiduato la zona Die-
tro un grande cancelo, proprioac-
canto alla vecchua Trw st estende
un Junge canpo, coperto intera-

mente da un vasto cmnneto,

Dallaltra parte della strada ¢e 1)
capannone dell'lial O e un praz-
zalone «Nogurin prima al posto
delba Trw a1 voleva fare un centro
& narcea - ha detto un comom-

do Demi, in difesa del suo cormu-
ne hadetto che «2 singolare che il
M55 presenti delibere 2 hocin
consighio comunale a Collesalvet-
11 e pod nulla obiett sullo sposta-.
mento di un depuratore tntero al-
leporte del nostro comune. Vedia-

mio quale altro compromesso 3 n-
basso mettono 1o atto 1 2 meet-
upe. A dargly manforte anche tut-
to 1 gruppo Pd di Colle: sAssolu-
Ia contraneta - st fegege nalla nota
- ¢irca la proposta b delocalizza-
aone dd depuratore ded Rivelh-
nonella zona mdividuata dallaom-
ministrazcne livornese, adiacen-
te al nostro territono comunale,

5 tal -
tar < quell’aren, che versam con- sty 'unuca persona che ¢ trunsit- :'3: hogmgi‘cﬂ: Eﬁhe :nm
cizioru ci totale abbandona. En- ta nella zona nel giro di un’ora - ygiramone Comunale di Liverno

trambn non sembrane particolar-
mente interessati alla zona, visto
che 1l pnmo vorrebbe vendere,
mentre Ja seconda cederebbe addi-
riitura la praprieta Ma por avere
un'ides miglhore della zona in
QUOSLONE e POMCTIZIO0 LA
andan a fare un sopralluogo.

ABBANDONO totale, crba alta,
cam randagi e rifiut lascian ovun-

g

i

LD SCONTRO L'arca in via Emiqmo 'assessore 5

colligiano all'ambiente Riccardo Dami i
6/7/2016 RASSEGNA STAMPA

xlesso vogliono fzra un depurato-
re..» Ovungue st pensi di sposta-
re ] depuratoreo, comungque, il 12
voro da fare sarh tmussimo. E co-
sterd diversi muliom ¢h euro. For-
se =l Asa comviene sostencre lo
spostamento, prim di spendere
solds per 1a borufica deli*area..In-
tanto 1a polermuca corre sw soaal,
dove I"assessore colhigano Ricear-

sembrainienzionala a rattare m-
che le acque di percolato prove-
menn dalla discarica &t Vallin
dell*'Aquila & le noque di Raffine-
ria Eru. Ancora una volia assistia-
mo ad una gestione o Cingue Stel-
le ivornese che tende a scancare
st termiton hmutrofl, senza alcun
prevenuvo convolgimento, le
proprie problematches.

Nicold Cecioni




La Nazione

L'ATTRAZIONE

Assalto alla nave scuola Vespucci

6L DRAR!
LE YESITE SARANND APERTE ANCHE DGGL. SIA LA

MATTINA FINO ALLE 12, SIA KEL POMERIGGH DALLE 17
ALLE 18,30, 4 S0L0 PER GRUPPI ORGANUZATICHE 54

SHMAND PRENOTATI

Entusiasmo e qualche mugugno

Un fiume di gente per visitare il veliero. Ma c’é chi é rimasto a terra

di ANTONIO FULYI
- YVORNO -

NAVE VESPUCCI, lo splendi-
do tre alben-scuala della Man -
na Militare, salps domam dal
porto mediceo per la crocicre
estiva d'addesramento degh al-
levi dell’Accadermia, La parten-
zaéprevistatrale Il ele 1,30
lasso i tempo necessario sia
per le complesse manovre del
grande veliero, sia perché in
quests grorni 1] traflico alla boc-
ca del porto ¢ congesbonato,
per 1 tanh traghetu e le tantena-
vi da croiera in movimento.

COME ogn anno, la partenza
del Vespucdi sard uno spettacolo
per centinaia di persone, buona
parte delle quali gunta apposta
n quests garms a Livorno per sa-
lutare | “pivals”, ovvero gh allte-
vi della 17 classe dell*Accadenua
che atTrontano per 1a pnma vol-
ta unavera navigaaone. Per mol-
u < lora 1] Vespuca & stato aper-
to alle visite da Junedi aten, e lo
sara anche oggt, 512 pure con un
orario che per parecchi aspirant
visitatort & staio una cocente de-
lusione. Alle 21 i lunedi, ¢con
una splendida serata e la banchi-
na affollata ancora di almeno
duecento persone, il picchetto ca
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guardia al barcanzze della nave
ha chiuso le visite, malgrado Je
proteste < chy era arnvato an-
che dalonumo per goders: label-
{a nave. Come la famglia Fran-
chima, arpivata da Castedfiorenn-
no sole od escdlusivamente per la
nave e costreitna s un rentro nel-
la notic senza essere salita a bor-
dn. Dal Vespuca ovviamente ar-
nvano le scuse: mz "afflusso dey

Il capitano di vascello
Curzio Pacifici: «Gli orari
sono subordinati atle
attivita di bordo»

visitaton € stato tale, 1n quest
giornu, che allafine a1 ¢ dovun n-
corrére o “contingentarmnento™ ¢
a far nspettare gh oran, perche a
bordo c'erano ancora centinaa
ch adempimenti da compiere in
preparuzione per la partenz
«Stamo orgogliosi dellinteresse
che 1l Vespuca suscita - ha det-
to 1l comandante della nave, 1l 11-
vornese capitano di vascello Cur-
ano Paafic - e facciamo Lutto 1]
posubile perché 1 visitatona sia-

no ben accolt, Ma gli oran so-
no, necessariamente, suberdina-
11 alle atuvitd di bordos. Le visi-
te sarunno aperte anche oggn, ma
ia marona fino alle 12,812 nd po-
meriggn dalle 17 alle 18,30: ma so-
lo per grupm organizzan che 8
siano prenotau {(Marimna d'Italia,
I.ega Navale, Agesal, Federano-
ne Irabana Vela, Unicef). Chi non
ce 1'ha fana - nicordano dalluffi-
ao stampa della Marma Militare
- pud consodars con 1a cerimonia
dd)a partenza, domoni in tarda
mrusitinats, con la suggestuone ded-
12 banda muscale (fanfara)
dedl'Acemlerma Navale che suone-
ra dalls banchima durimte Ya ma-
novra di s

A BORDO sarannc 1n 400 a par-
ure per la crocera: tra i quali il
centinmo di “pivoli™ -tra ragaza
e ragnzze, compres diect alliev
delle marine amiche- che salute-

ranno 1l porto e il picchetio

dell'Accaderrua Navale dagly al-
ben della nave. Perché tutu n-
corcino che il Vespuca ¢ prima
t tutto un veliero, un bellissimo
e orma unico velero italiano
{aveva un gemello, 1l Colombo,
che fu ceduto all*Umone Sovieti-
ca alla fine della I guerra mon-
diale ed & andato distruttoin un
incendso) che wtt a invidano.
Buona navigazione e buon ven-
10,

srwttaacin 105K
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IL FASCINO La nave scunia Amerigo Vespuced parte demani alla volta del Meditermanco con gli allieri deifAccademia Navale

AFRLUENZA

La presenza della
nave scunia
Amerigo Veapucci
a Livorno ha
richiamato n cittd
tantissime persone
che hanno voluto
visitare lo storico
veliero che salperd,
domani, alky volta
del Mar
Mediterranec e del
Nord Europacona
bordo gl allievi ded
prismo anno
dellAccademia
Mavale
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La Repubblica
Civitavecchia,
peril porto
9aprocesso

giudizia Francesco Bellavistn
Caltagirons o adtel otto imputati
coinvolti nell inchiossts sul porta
taristico di Humicine. L'imprenditore
alla guida del gruppo Acqua Marcia, in-
sheme ad altri sel manager e a due fun-
zionari regionati, verm processato dod
Tribunale di Chvitavenchia conl"aocusa
i froxde in pubbliche fomniture. Secon-
do il pm Lorenza Del
Giudice, can un giro
<ti subappahi ed eso-
quendo apere in mar
nioradifforma rispot-
Lo ol progetio opgro-
VR0 per credre une
dei principali appro-
didel Mediterraneo,
con ben 1500 postd
barca, il coskldetto
‘Porto defla Cancar-
dia” a Isola Sacran, le
aziende del gruppo
Bollansia Caltaggro-  CIMPRENISTORE
ne aviebbesn rispar- - Francesco Bellavista
miato piis di cincque  Caltagicone andra a
milionidi euroe e processoperla
lzzato strutiure che  vicenda del Porto ds
rischizvanodi collasr  Civitavecchia
sare, Tuttoconknap-
paltodatodallatitolere delinconcensio-
ne demaniale, ka Ip Inkdative Portuali
o alla Acqua Torrena xrl, che ha subap-
paltato a Peschiera Edilizia srl, subap-
paltands a s valta alka Save Group e
questultima subappaltando alla Siel
[mmobilre.
Il qredico por 'udsonza preliminare
Pacla Petti ha oo accolto la nctdesta
di gludizie per Bellavisza Caltaglrone,
pex § mannger Delin Merlanghd, Muria
Rosaria Anna Camplielil. Stefano De-
of [nocenti, Emusnucle Giovagnoli, Mar-
co Pittori e Glovannd Veochl, e per i fun-
Zonar regianali Raniero De Filippis e
Luca Fegatelll. gia colnvolti ned proces-
o *Corranepoli®. Un procewso fisotoa
Civitawecchia per il prossimo ¥ novemn-
bre. Per I'accusa, attarneal porto swreb-
berostattinolire commess abusi d'ufft
cio, dalle socintd coinvalte sarebbero
statt peelevatids mithont dl euro, ricicly
ti s conti lussembnirghes di societd o
prioieriferiblli sempee a Bellavisia Cal
tagirene, Por toli vicersde, setgpre  giu-
dice di Civitavecchia ha perd dichlare-
to ls propeia tncompetenza territarsle
a inviato gli ani alle Procure di Roma,
Miluno e Lodi
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Ferpress

Napoli: De Magistris, sulla nomina del presidente dell’Autorita
portuale non interferisco ma si faccia presto

{FERPRESS) - Napoli, 5 LUG - "ll porlo & strategico per il rilancio della citta, sto seguendo la vicenda in
ogni passo™. Cosi il sindaco di Napoli, Luigi de Magistris, parlando al termine di un incontro Istituzionale,
ha ribadito che la nomina del presidenta dell'Autorita portuale @ fondamentale e per questo motivo ha fatto
sapere che nei prossimi giorni incontrera il ministro Delric.

De Magistris ha poi precisato che "non intende intervenire sulla scelta de! nome, che non a di competanza
del Comuna”,

L'importante per il sindaco parlenopeo é che "sia una persona autonoma, indipendante, libera e
coraggiosa, non legata al guinzaglio di una lobby, di un apparato o di un parito, ma competente
con la quale coliaboreremo al 100 per cento”.
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La Gazzetta Marittima

Elettricita e GNL: chi in banchina?

Le scelte dei porti italiani e gli indirizzi dell’armamento per ridurre le emissioni nocive i
porto

3

Nella foto: | dirlgenti del settore ambiente delle Autoritad portuali al forum sulla riduzione delle emissionl in p

NAPOLI - Cercare soluzioni per ridurre le emissioni nocive in porto e migliorare la qualita dell'aria nelle
citta portuali & uno dei grandi temi che impegnano le Authority negli ultimi anni data la sempre mag-
giore attenzione al rispetto dell’'ambiente e di chi lo abita. Nel corso del forum Port&ShippingTech, dopo
un quadro introduttivo tratteggiato dal segretario generale di Assoporti Paolo Ferrandino sulle varie
opportunita oggi percorribili, i responsabili di questo settore di alcuni grandi porti, come quelli di Livor-
no, La Spezia, Genova, Savona, Civitavecchia e Cagliari, hanno parlato delle rispettive scelte adottate
e dei progetti futuri.
GNL e cold ironing - ovvero elettrificazione delle banchine - sono stati i due grandi temi, spesso argo-
mentati in una visione non di contrapposizione ma di complementarieta. Gia nella sessione mattutina
dedicata alle emissioni di CO2 e miglioramento dell‘efficienza energetica si era parlato anche di elettri-
ficazione delle banchine; e da parte degli armatori italiani Ia posizione emersa era stata di perplessita,
non tanto nei confronti dei costi dell'investimento quanto piuttosto per il costo deli’energia, pari a 10
volte quello dell’energia prodotta a bordo. Una situazione, quella italiana, completamente diversa da
paesi come la Svezia dove l'energia costa, esentasse, 3 centesimi a Kwh. E naturalmente il problema
del costo dell’energia & stato ripreso anche dall'ingegner Giovanni Motta, dirigente sicurezza e ambien-
te dell’'Autorita Portuale di Livorno, porto nel quale, lo scorso novembre, si € inaugurata una banchina
con un impianto da 12 MW, Un investimento di 3 min e 400 mila euro finanziati per il 60% dal ministe-
ro dell’Ambiente e per il rimanente, con pari impegno economico, dalla stessa Autorita portuale e dalla
Regione Toscana. L'impianto progettato dalla stessa AP, collaudato da una nave della Marina Militare,
ha gia ricevuto la richiesta di fornitura elettrica - come riferito dall'ingegner Motta - da due delle mag-
giori compagnie di navi da crociera che scalano il Mediterraneo ma nonostante questo cid che manca -
ha detto ancora Motta - & una politica tariffaria che favorisca tale sistema e lo renda competitivo. Lo
scalo labronico & comunque da sempre attento all’aspetto ambientale partecipando, gia dagli anni
2000, a progetti europei. Capofila nello studio Greencranes nel 2013 sull‘utilizzo del gas naturale lique-
fatto per i mezzi portuali Livorno oggi partecipa con l'iniziativa Meaning al piano nazionale sul GNL.
Secondo Valeria Mangiarotti dell’AP di Cagliari e responsabile ambiente ESPO {European Sea Ports Or-
ganisation) la politica europea in questo senso & invece rivolta essenzialmente al GNL e molti porti in
generale, cosi come quello di Cagliari, indirizzano i propri investimenti verso questa fonte energetica.
Ma di fatto la competizione fra GNL ed il cold ironing non dovrebbe esistere - & |a sintesi emersa dal
dibattito - dato che i due sistemi possono essere complementari. Ad esempio I'elettrico non si pud usa-
re per i traghetti che normalmente hanno tempi di permanenza molto brevi, non sufficienti per questo
tipo di utilizzo. E’ invece sicuramente competitivo sotto il profilo delle riduzioni di emissioni per le navi
da crociera che rimangono in porto per minimo 12 ore. Tutti i porti in ogni caso partecipano a progetti
europei per il GNL ed investono come ritengono meglio sull'elettrificazione. A Civitavecchia il dirigente
ambiente e sicurezza dell’autorita portuale, Calogero Burgio, ha informato sugli ultimi incentivi studiati
sotto forma di copertura di alte percentuali di costi alle navi che hanno in dotazione casse per il GNL ed
anche dell’accordo con la societa livernese Ebomar, che intende investire nel porto laziale, portando su
quelle coste il gas preso dal rigassificatore Olt.
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- segue

Mentre Civitavecchia ha fatto i suoi tentativi per I'elettrificazione per poi ritirarsi per una serie di motivi
{troppo cari gli investimenti ed il costo dell’energia per una qualita dell’aria ritenuta comunque di buon
livello), il dirigente dell’AP di Savona Mariano Rosasco, ritenendo che le navi maggiormente interessate
siano le portacontainers per le loro soste piu lunghe e I'inquinamento acustico che producono, ha pre-
sentato l'iniziativa per un impianto da 40 MW a Savona Vado tuttavia non rinunciando a studiare e mi-
gliori soluzioni (via terra o via mare) per i rifornimenti di GNL.

“Nel porto di Genova abbiamo sceito di elettrificare le zone estremamente sensibili dedicate alle ripara-
zioni navali a ridosso della citta - ha detto il dirigente Giuseppe Di Luca - sono dodici banchine per un
impianto da 15 MW, nel frattempo stiamo studiando modalita e progetti per realizzare opere tecnologi-
che per il GNL". Anche il porto spezzino ha gia elettrificato |la parte ovest del Molo Garibaldi, partecipa ai
progetti europei per il GNL ed intanto si aspetta ottimi risultati ambientali e riduzione di costi dai sistemi
adottati gia operativi - illustrati dal dirigente Davide Vetrala - che riguardano un biofissante naturale
che riduce la risospensione delle polveri sottili prodotte dai mezzi pesanti che transitano in porto, un
sistema di produzione di energia elettrica da fonti rinnovabili grazie alla realizzazione di impianti fotovol-
taici, I'utilizzo di lampade LED con basso consumo e lunga durata per le torri faro e I'adozione di auto
elettriche con colonnine di alimentazione installate in porto.

Cinzia Garofoli
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Gazzetta del Sud

e L T IR

Il porto riuscira a risorgere?

Il futuro di Gioia Tauro Oggi vertice a Roma

Malumori alle stelle per i paventali 442 esuberi

REGGIO CALABRIA Due riunioni separale, la
prima con le segreterie regionali di Cqil, Cisl,
Uil e Ugl e poi con il sindacato autoncmao del
Sul. Stamattina 2 Roma si tamera a discutere
del futuro del porio di Gioia Tauro. Una doppia
riunione per definire la sirategla dv medio
lungo termine al fine di evitare |' attivazione
della procedura di mobilita per oltre 300
portuali. In mancanza di prospetlive di
sviluppo per ora si deve giocare sulla
difensiva. Scarlala quasi certamente I ipotesi
del contratto di solidarieta che alla Medcenter
Container Terminal costa troppo, sara
slcuramente attivata la cassintegrazione per
un altro anno.

Nel frattempo partira la nuova avventura dell’
Agenzia Porluale che avrd come compito
specifico quello di gestire il personale in
esubero. Quesio al momenlto & I' unico
strumento per non perdere posti di lavoro. Nel
fraltempo poi dovrebbe partire la coslruzione
del bacino di carenaggio e dovrebbe diventare
operativa la fabbrica di riparazione dei
contenitori {(sempre se non ¢i saranno allri
intoppi). Ecco che Regione, societa
terminalista dello scala calabrese, Autorita
Pariuale @ rappresentanti dei lavoratori
cercano una quadra per evitare nuove tensioni
nel grande porto di Giola Tauro. Gli inconin si terranno presso la sede della prasidenza del Consiglio
del ministri e sara I' occasione utile anche per avere certezze del ruolo che Gioia Tauro avra nello
scacchiere delfla portualita italiana e che visione ha il ggverno sul punlo

ALFONSO NASO
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La Gazzetta Marittima

Mega yachts a Taranto

TARANTO - 1l porto sta consolidando sempre pil il proprio ruolo di scalo di attrazione turistica.
Dopo la notizia delle prenotazioni per sette approdi nel 2017 della nave Thomson Spirit - arrivata a
Taranto per il tramite dell’agente marittimo raccomandatario Ionian Shipping Consortium - lo scalo
jonico si presenta quale crocevia del diportismo nautico del Mediterraneo per la presenza di Mega
Yacht.

A partire dal 30 giugno, infatti, e per tutto it mese di luglio, arriveranno nel porto di Taranto e stazio-
neranno in rada, sei mega yacht battenti bandiere di diversa nazionalita, 1a cui lunghezza varia da 35
mt 2 82 mt.
Le imbarcazioni saranno assistite da Yachtin'Puglia, nuovo progetto dell’agenzia marittima Titi Shipping
che promuove la Puglia nel mondo come destinazione turistica tra i mega vachts, in alternativa alle
classiche mete pil blasonate. I diportisti potranno pertanto utilizzare Taranto come scalo di partenza
per le loro esperienze turistiche per esplorare alcune peculiarita del Mediterraneo e dell’annesso terri-
torio.

Anche qguesta iniziativa va a ricongiungersi al progetto pill ampio di riportare Taranto tra le destinazioni
turistiche piu apprezzate del territorio, in particolare da un target medio-alto che individua mete alter-
native esclusive e di prestigio, senza rinunciare alla qualita dei servizi e dell’offerta ricreativo-culturale.
Questi primi risultati positivi incoraggiano I'Autorita Portuale a proseguire nella direzione gia intrapresa
negli ultimi anni per la propria attivitd promozionale e di marketing del porto e del territorio.

LR I

Intanto, con riferimento allo stato di avanzamento dei lavori di ammodernamento della banchina di
ormeggio al Molo Polisettoriale, I'Autoritd portuale comunica che in data 29 giugno sono state conse-
gnate all'impresa esecutrice dei lavori le aree per I'esecuzione della seconda ed ultima fase dei lavori.
La seconda fase interessa gli ulteriori 600 m di banchina per arrivare a 1200 m a partire dalla testata.
L'ultimazione della prima fase, riguardante i primi 600 m, & prevista tra circa un mese.
Sono anche in corso, da parte di ditta specializzata nel settore, le operazioni di movimentazione di n. 5

gru di banchina dalle attuali posizioni, al fine di liberare le aree di cantiere della seconda fase dei lavori
lungo la banchina.
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Informazioni Marittime

Antinquinamento, la Marina si esercita a Cagliari

La Marina Militare crganizza a Cagliari il 6 e 7 luglio 'esercitazione antinquinamento marinoCaralis

2016, il pit importante addestramento compiesso annuale per verificare le proprie capacita antinquina-
mento.

L'esercitazione iniziera il 6 luglio con il seminario “Contrasto all'inquinamento e tutela dell'ambiente mari-
no”, giunto alla sua nona edizione, che si terra presso I'aula magna A. Boscelo del!'Universita degli Studi
di Cagliari. Vi prenderanno parte tecnici specializzati in materia di antinquinamento marino e qualificati
rappresentanti del monde accademico. Il seminario serve a raccogliere approfondimenti, esperienze e
aggiornamenti, favorendo la cooperazione interministeriale e inter-agenzia, coinvolgendo il mondo acca-
demico e gli specialisti in materia di tutela del mare e difesa ambientale, offrendo un momento di condivi-
sione delle conoscenze reciproche dei partecipanti, fra cui si annoverano, tra ghi altri, la Capitaneria di
Porto, la Protezione Civile, i Vigili del Fuoco, I'Istituto per I'Ambiente Marino Costiero (Iamc)-Cnr di Ori-
stano, I'Istituto Superiore per la Protezione e la Ricerca Ambientale (Ispra), I’Agenzia Regionale per la
Prevenzione e la Protezione dell’Ambiente (Arpa), e I'Universita di Cagliari.

I! 7 luglio, al largo di Cagliari, si svolgera la fase in mare della Caralis 2016, con le navi della Marina che
faranno fronte, in uno scenario fittizio, ad uno sversamento in mare di idrocarburi, che si simulera siano
fuoriusciti da una nave mercantile in seguito a un incidente. All'atto dell'allarme, la Capitaneria di Porto di
Cagliari, effettuato un sopralluogo con una motovedetta sul luogo dell'incidente simulato, constatera lo
sversamento e attivera quindi la sala operativa, che inneschera il piano di emergenza locale antinguina-
mento, in esito al quale i pattugliatori Sirio, Orione e Vega opereranno per contenere e quindi rimuovere
le sostanze inquinanti dal mare, in coordinamento con | mezzi locali del Consorzio Castalia che operano a

salvaguardia del mare per i! ministerc dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare su scala na-
zionale,
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Quotidiano di Sicilia

Il sindaco Accorinti ha manifestato la preoccupazione per i disagi causali dalle scelte di Rii

Tutelare il traghettamento ferroviario

Salvaguardare la continuita territoriale, 1a sictirezza dei passeggeri e dei lavoratori

MESSINA - In merila al recente provvedimenio

di RFI. che obbliga | passeqgeri dei treni in

transito sulle navi treghetto al trasbordo ed alla

paermanenza sui ponti saloni, il sindaco,

Renato Accorinti e I' assessore Sebastiano

Pino, hanno incontrale oggl a Palazzo Zanca, il

comandanie della Capilaneria d | Porto,

Nazzareno Lagana. ed i rappresentanti della

Divisiona Navigaziong di Rfi Nel corso della

riunione il sindaco Accorinti ha manifestato la

preoccupazione per i disagi causati da simili

dacisioni che appaiono incomprensibili per le

ripercussioni che il protrarsi di questa

situazione pud ge nerarea sul trasporto

passeggen, sul turismo e | economia siciliana.

A tal fine Accorinli e Pino hanno auspicato che:

"Nalla prossima riunione convocata al

Msnistero venga risolta |la problematica

salvaguardando il traghettamento ferroviario

con le condizioni di sicurezza, assicurando il

massimo impegno a seguire ' evoluzicne della

vicenda in quanto é indispensabile che venga

riconfermato il valore sociale di un servizio a

garanzia della continuita territoriale e fa

mobilita delle fasce pio deboli della

popolazione”. La Capilaneria d i Porto ha

confermato che il provvedimento adottato

riguardava le navi Scilla ed RF1 ed ha altresi

assicuralo che il traghettamenta delle cinque

coppie di treni passeqgeri saré garantito dalla nave Messina, senza I" obbligo per i passeggeri di
lasciare le vellure, L' assessore Ping, relativamente a tale problematica, in maltinala ha anche
incontrato i rappraesentanti delle organizzazioni sindacali di settore ed ha pracisato che: "Concordo sull'
urgente necessita di fare chiarezza sulla vicenda per restituire certezza e serenita, garantendo che 1
impegno per la massima sicurezza dei viagglatori a dei lavoratorl non & mai venuto meno”.
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La Sicilia

Dopo I obbligo imposio ai passeggen di lasciare i treni durante la traversata

Traghettamento, un incubo per i disabili

MESSINA -VILLA SAN GIOVANNI. Dopo i due

giorni di panico vero e proprio, per i

passeggeri del ireni che transitana lo stretto di

Messina la situazione si € normalizzata. Dopo

il parziale dietro front di Ferrovie della Stato,

infatti, di fatto i passeggeri non devono

scendere dal treno che si imbarca sulla nave

traghetto, o almanao caosl & stato in quesli

giomi

Ma la situazione & ancora precaria. Soltanto

una nave consente ai passeggen di restare sul

treno, al momento del tragheltamento, ossia la

Messina. Di fatto in guesti giorni il personale

delle stazioni di Villa San Giovanni e di

Messina, solto le dirattive di £S, ha falto di

tutto per imbarcare tutti i treni sulla Messina.

Riuscendoci

Nagli ultimi tre giorni, quindi. nessun

passeggero di fatto & sceso dal treno.

Ma s tratta di una disposiziana operativa di

massima. i traghettamento dei convogli,

infalti, non pud subire eccessivi ritardi, e farli

salpare stracarichi & comunque una decisione

ai limiti della sicurezza. Qualora vn treno

dovesse viagglare con eccaessiva rilardo, perd,

la nave Messina salperebbe e se il convoglio

sara imbarcalo sulle altre due navi in servizio, i

passaegger saranno costratti a scendere. Ma gli utenti di Fs diretti in Sicilia, o di ritorno dalla Sicilia, di
tutto cié non sono informati. |l personale di bordo che da gli avvisi vocali sui convogil, infatti, continua ad
annunciare che alla slazione di Villa, 0 a quella di Massina, | passeggen dovranno lasciare il convoglio,
portandasi dietro le valigie.

Mella stazione di Messina ieri mattina la situazione era tranquilia. Diverso personale in servizio, infatli, si
& preoccupato di informare i passeggeri cha chiedevano lumi sulle modalita di imbarco, rassicurandoti.
Resta difficile I attraversamenlo per i disabili. l servizio di assistenza di Fs era il fiore all’ occhiello della
divisione sitiliana.

leri gli addetti hanno spiegato agli utenti che il servizio di prenotazione era stato ripristinato e che per
chi poteva comunque deambulare, se pur non in maniera aulonoma, & slato destinalo il personale
addaetto cha avrebbe aiutato il soggetto svantaggiato a salire e scen dere dal ireno, accedendo al ponte.
Carrozzine abbandonate a se stesse, pero.

Sul lraghetto, infatti, non & possibile collocare apparecchi che consentano la discesa delle carrozzine.

1l problema & in questo momento allo studio della dirigenza, che sta studiando una migliona tecnica, al
momenta non individuata. Il personale di slazione ha valutato di volta in volta se aspellare la nave
Messina, a costo di imbarcare con ritarda il convoglio su cui viaggia il passeggero in carrozzina, oppure
suggernirgh d scendere prima dell’ imbarco del treno, e provvedere autonomamente ad attraversare lo
Stratio. | sindacatl del persona puntano Il dito contro Fs e la Capitanaria di Parto: "Sono anni che sl
traghetta, su tuttii treni, con le modalita ora censurate dalla Capitaneria, che pure in passato ha firmato

lza convenzione operativa e partecipato ai controlli. E comunque & soltanto una |la nave inlerdetta dalla
Capitanena. Perché Fs ha “chiuso® anche I' alira lasciandona in servizio complelo soltanto una?”, chieda
Michele Barresi dell’ Orsa.
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Ansa

Porti: ad Augusta arriva fregata missilistica polacca
Nave e in missione nel Mediterraneo per la Nato

(ANSA) - PALERMO, 5 LUG - Arrivera in Sicilia il 13 luglio la fregata missilistica polacca
Orp Kosciuszko che pattugliera il Mar Mediterraneo per sostenere ltalia e Grecia e raf-
forzare il fianco sud della Nato. 1l 15 luglio, dalle 10 alle 18, si potra salire a bordo e visi-
tare la nave militare che rimarra nel porto di Augusta (Sr) fino al 16 luglio mattina. La
giornata a porte aperte & stata voluta dall'ambasciatore di Polonia in ltalia Tomasz Orlo-
wski che recentemente & stato in Sicilia con una visita istituzionale.

La fregata missilistica ha lasciato il porto militare di Gdynia sul Mar Baltico il 29 giugno
per far rotta verso il Mar Mediterraneo. Con un equipaggio di piu di duecento persone, la
nave raggiungera uno dei comandi permanenti per la parte marittima della Natp, lo

Standing Nato Maritime Group 2 (SNMG 2) che opera attualmente nel bacino del Medi-
terraneo.

Uno dei principali compiti del gruppo dell'Alleanza nordatlantica & contrastare il traffico di
esseri umani via mare. Attualmente il comando & composto da sette unita navali, princi-
palmente fregate, da Grecia, Germania, Turchia, USA e Gran Bretagna. (ANSA).
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Giornale di Sicilia

Sicurezza porio

Giammanco : il ministero invii gli ispettori

«ll molo Vittorio Veneto, dove attraccavano le
navi da crociera, é stato sequestrato perche le
condizioni in cui versa sono una minaccia per
la sicurezze di turisti, cittadini e commercianti.
Il Ministero dovrebbe contribuire, anche con I'
invio di ispettori ministeriali, ad accertare le
responsabilita di dirigenti e funzionari dell’
Autarita portuales. Cosl Gabriella Giammanco,
deputata di Forza Italia, duranie un question
tima in commissione Trasporti al ministero
delle Infrastrutture e dei Trasport. «Nell' attesa
che la magistratura faccia definitiva chiarezza
sulle responsabilita di quanio accaduto, & il
momento di lavorare tutti insieme per restituire
piena sicurezza ai tanti ciltadini, lavoratori e
turisti che ogni giorno affollano il porto di
Palermon, conclude |z parlamentare azzura.
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Giornale L'Ora

Palermo, Giammanco " Ispettori ministero per
accertare responsabilita porto "

"Il molo Vittorio Veneto a cui attraccavano le
navi da crociera che giungono a Palermo &
stato sequestrato perché le condizionl in cui
versa sono una minaccia per la sicurezza di
tunsti, cittadini & commercianti che transitano
nel nostro Porto. Il Ministero dovrebbe
cantribuire, anche can I' invio di ispetiori
ministeriali, ad accertare le responsabilita di
dirigenti e funzionari dell’ Aulonla’ Porluale
Autorith che era a canoscanza del pessimo
stato della struttiura gia dal 2014 e a cui
sarabbe spattata |' organizzaziane della
manutenzione ordinaria e della messa in
sicurezza della zona" cosi Gabriella
Glammanco, deputata palermitana di Forza
Italig, durante un question time in
Commissione Trasporti al ministero delle
Infrastrutiure e dei Trasporti. "Oggi il
soltosegretario alle Infrasirutiure Del Basso De
Caro ha finalmente riconosciuto la gravita del
problema, sottolineando come il Ministero stia
moniloranda I' evolvarsi della sitluaziane,
anche per valutare I' invio di personale
ispetivo” splega Giammanco. "Nell' attesa che
la magistratura faccia definitiva chiarezza sulle
responsabilita di quanto accaduto, € il
mamento di lavorare tutti insleme per rastituire
piena sicurezza ai tant cittadini, lavoratori e
turisti che ogni giorno affallano il porto di Palermo” conclude la parlameniare azzurra
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Quotidiano di Sicilia

Crociere, in Sicilia si viaggia in alto mare Una
enorme risorsa sottoutilizzata

Dati Clia: lo scorso anno sbarcati nef tre porti isolani 943.000 turisti contro i 2,5 min di
Barcellona

segue da pagina 1 L' inlera ltalia. inoltre, si &

distinta come prima destinazioni dei crociansti

europei, grazie ai 6.8 milioni di turisti che I'

hanno scella come meta detla propria

espefienza vacanziera.

Un numero che rappresenta il 21 per cento di

tutto il mercato europeo, ha portate ad un

guadagno complessivo di 4.5 miliardi e 103

mila posli di lavoro nuovi dal comparlo.

Venezia, Savona e Genova sono segnalati da

Clia come tre dei sette principali parti del

Mediterraneo. Lo scalo della citta lagunare,

con quasi 1,6 milioni di arrivi € I' unico in ltalia

a poter lenere testa ai numeri di Palma di

Maiorca, forte di 1,7 milioni di passeggeri

censiti.

Grazig a queste stima Vanezia si trova anche

tra i primi quattro porii del Mediterraneo per

numera folale di passeggeri {per imbarco,

sharco e porto di scalo) registrati nel 2015, ma

rimane alle spalle di Civilavecchia. Lo scalp

laziale & a sua volta unico in ltalia a poter

insidiare il primato di Barcellona, nonostante le

avidenti differenze lra mele lunsticha,

MNel 2015 il porto catalano ha accoelto 2.5

milioni di passeggeri paganli, Civitavecchia

quasi 2,3 milioni. Unica chance per trovare la

Sicilia &, come anticipato, scorrere la classifica

den porli di scale del Maditerraneo.

Qui Palermo acquista la quattordicesima posizione, con 546 mila pas saggeri transitati in totale nel
2015. & scavalcalo tra le altre destinazioni da: Napoli (1,1 milioni di passeggen). Santorini {831 mila
passeggen), Kusadasi {781 mila passeggeri), La Valletia (668 mila passeggeri). Mykonas {650 mila
passeggeri) e Madeira (580 mila passeggeri).

Tra it 2014 e il 2015 il porto del capaluago siciliano ha visto un incremento degli scall, ma per appena
13 mila passeggeri in pid. Crescite flebili. che possono essere giustificate perd da una congiuntura
negativa che la slessa Clia ha evidenziato per tutto # Mediterraneg, ovvero un calo generale di circa il 2
per centa del segmento crocieristico. Anche di frante a queste circoslanze esiste, comunque, una best
practice da poter seguire, ed & quella del porto di La Valletta 8 Malta: qui in 3 anni sono transitati ben
180 mila passeggerl in piie.

La crocieristica siciliana non & solo opportunita per Palermo. ma anche per Catania e Messina. Grande
annuncio di cifre sur croceristi transilati dal porto etneo & stato fatto dall' amministrazione, ma la realta
va certamenta ridimensionala.

Dal 2011 ad oggi hanno transitatc per la dogana catanese circa 727 .400 passeggeri, appena briciole se
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- segue

5i pensa che nel solo porlo di Santorini nel 2015 sono passati 792 mila crocieristi. Nel 2015 Catania ha
accolto 81,761 passaggeri, nel 2016 ne dovrebbero transilare meno del doppio, 120 mila lotali.

Per quanto riguardo Messina. citta autodefinitasi "porta della Sicilia®, sap piamo che nel 2015 hanno
falto transilo 52 nawvi per un tolale di 159 scal.

| dati diffusi da Ship of Messina pardano di 316 mila crocieristi approdati, in calo dell’ 1,15 per conto
rispetto al 2014,

Par I' Autarit Portuale pelontana, perd, il 2016 porterebbe con sé una svolta, cloé un totale di 191 scall
pari ad una crescita del +20 per cento dei transiti, per un aumento dei passeggeri di circa I' 11 per cento
in piti.

DARIO RAFFAELE
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Quotidiano di Sicilia

Spesa media per turista nei porti di transito: 83 per gli indipendenti

| guadagni dall' indotto: in Sicilia 77 min possibili

A Barceffona I' indotto guadagna quasi 200 min df I' anno

E passalo un allro anna senza conoscere

stime certe sull’ indotto che l1a crociensta porta

in Sicilia, Si & assecondata un’ altra stagione

senza la diffusione ufficiale di datiche Clia &

riuscita a tracciare, invece, per il compario

crocenslico infermazionale 2015,

Par 1a Sicilia sono disponibili stime del 2011

ricavate da una ricerca eflettuata dalla

Confasercenti regionale attraverso I

Osservatorio sul Turismo per le Isole minori

Secondo quanto rilevato, la nostra regionea & m

grado di attrarre essenzialmenie crociernsti in

transito, ovvero passegger che concludono la

loro parmanenza nel tarritorio nel giro di

qualche ora, desiderosi di sfruttare i cosiddetti

“prodott da crociera® cioe tulti quel servizi, dal

transfert alle escursioni, che possono essere

consumali in templ relativamente brewvi.

Secondo lo studio condotio da Brea e da Gpw

e riportato da Otie nel suo report, la spesa

media glornaliera pro capite nei porli di

transito & pari a 37 eurc per gli escursionisti

organizzati e 83 euro per gli indipendenti. La

Sicilia avrebbe oflime prospettive di guadagno

perché, secondo quanto evidenziato dal I' Otie,

"i furisti che approdano in un' isola

prefariscono muoversi in maniera

indipendente, cercando di scoprire |’

autenticila del luogo wisitato®.

Ipotizzando in maniera otlimistica che nei porti siciliani sbarchi una maggioranza quasi totale di questa
tipologia di flussi, scopriremmo che Palenma polrebbe avere accesso ad oltre 44 milioni di euro di
guadagni, Messina a pit di 26 milioni di euro e Catania a poco piit di 7 milioni di euro.

I ricavi siciliani sono risicati nel confronto con altre localita isolane del Mediterraneo. A Santorini (Grecia)
la media di guadagno sarebhe di 56,357 min di eura, a Corfu di 55,8 min euro, a Mykonos di 50,6 min

euro. Per non parlare di Barcellona che ogni anno ricava da questa fonte qualcosa come 196 min di
auro,
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L'Informatore Navale

TORRE DEL GRECO:SEQUESTRO OPERATO DALLA GUARDIA
COSTIERA CONTRO LA ECOCRIMINALITA" AMBIENTALE

Torre del Greco, 5 luglio 2016 - Senza soste I'attivita finalizzata al contrasto
dell'eco-criminalita ed a tutela e recupero dell’equilibrio ambientale del litorale del
“Miglio d'Oro” vesuviano condotta dalla Guardia Costiera di Torre del Greco in stretto
coordinamento investigativo con la competente Procura detle Repubblica di Torre
Annunziata.

Gli uomini del nucleo di polizia ambientale della Capitaneria di Porta di Torre del Greco
agli ordini del Comandante Rosario MEQ, con la collaborazione del Comando di polizia
Municipale e |a partecipazione di un team specializzato dell’ARPA Campania, nonché di
tecnici deila GORI Campania, hanno proceduto al sequestro di un insediamento
produttivo/industriale abusivo di oltre mille (1000) metri quadrati di estensione
sito 1n localita Nazionale del Comune di Torre del Greco in prossimita di uno dei
maggiori alvei cittadino, che esercitava la propria attivita in spregio alle prescritte
norme in materia ambientale, urbanisticofedilizie e paesaggistico/ambientale
recapitando tra I'altro direttamente, in assenza di alcun tipo di trattamento, i propri
scarti e rifiuti liquidi industriali di varia natura {solventi, schiuma, tensioattivi ecc.) in
pubblica fognatura con recapito finale in mare.

| titolari sono stati deferiti alla competente Autorita Giudiziaria competente per:

= attivitd di gestione illecta di rifiuti speciali pericolosi (fanghi solventi, schiuma, tensioattivi
ecc.);

« SCANCO NON Autorizzato nel sottosuolo e nelle acque sotterranee di reflui industriali ivi
sverszati direttamente costituenti grave pericolo e potenziale fonte di compromissione
anche dell'habitat urbano circostante;

« violazione di vincoli paesagqistici & urbanisticofedilizio con riferimento a varie unita
immaobiliari abusivamente realizzate zll'interno della stessa area;

» gmesso trattamento depurativo dei reflui di natura industriale prodotto dal ciclo
lavorazione che venivano recapitate direttamente in rete fognaria tal quale con potenziali
gravi ripercussiconi per le matrici ambientali;

» spandimento al suolo di sostanze altamente nocive e pericolose per |3 salute umana e per
le stesse matrici ambientali;

« assenza dei prescrilti registri di caricofscarico di rifiuti e di altra prescritta
documentazione di tracciabilita e gestione dei rifiuti industriali derivanti dall'attivita
ilecita condotta.
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- segue

Sempre nel corsa di tali accertamenti investigativi la abusiva realizzazione di vari
immobili di diverse dimensioni privi di alcun titolo abilitativo di carattere
urbanistico/edilizio ed in assenza delle prescritte autorizzazioni
ambientali/paesaggistiche e di sicurezza, destinati ad officine.

Rilevata anche l'assenza di alcun tipo di copertura previdenziale, assicurativa e
lavorativa des sette (7) dipendenti che all'atto del blitz risultavano svolgere la propria
attivita all'interno dell'azienda.

L'odierna operazione si inserisce in una pii ampia vasta e capillare attivita di
monitoraggio del territorio di Tarre del Greco gia da tempo avviata dalla Guardia
Costiera corallina con la collaborazione dell'ARPAC e 1'ausilio della componente
specialistica operativa aerea di telerllevamento ambientale lungo i maggiori alvel
cittadini e I'intera rete infrastrutturale depurativa comunale, che ha consentito di

accertare diversi situazioni di criticita legate alla rilevata, illecita immissione negli alvei
di reflus di varia natura.

La recente analisi edite dall’ARPA Campania circa il positivo trend afferente il
miglioramento delle acque ricadenti nel tratto di mare adiacente i territori vesuviani,
suffraga la diuturna azione di contrallo posta in essere nell’'ambito dell’"Operazione
Miglio D'oro", condotta da mesi dalla Guardia Costiera corallina consacrando difatti
I'efficienza e |a validita di un’azione incessante e costante di monitoraggio dell’intera
fascia litoraneo/costiera del "Miglio d'Qro” ai fini del ripristino dell’equilibrio ambientale
dei territori ed a tutela della salute pubblica,

Nel complesso, le attivita investigative sinora poste in essere lungo l'intera fascia
costiera ricompresa tra i comuni di Ercolano, Portici e Torre del Greco, alla rilevazione
di oltre 210 scarichi illeciti di natura civile ed industriale ed al sequestro di decine di
insediamenti industriali e di vasta area stoccaggio e deposito di rifiuti industriali.

L'azione accertativa posta in essere dalla Task Force ambientale, proseguira con
analoga incessante intensita, anche nel corso della corrente stagione estiva a garanzia
di un ordinato e sicuro svolgimento delle attivita balneari.
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L'Informatore Navale

Capitaneria di porto di Pozzuoli:rimossa la carcassa di un
capodoglio spiaggiato sull’ arenile di Castel Volturno

Pazzuoli, 5 luglio 2016 - Operazioni senza precedenti quelle andate in scena lungo il
litorale di Castel Volluno per la rimozione della carcassa di capodoglio spiagglalasi,
nell'incredulita dei presenti, nella giornata di venerdi scorso.

A tutela della salute pubblica e dell'ambiente, |'Ufficio Circondariale marittimo -
Guardia Costiera di Pozzuoli ha chiamato a raccolta tutti gli Enti competenti e, a
seguito di mirate riunioni tecnico-aperative, si ¢ provveduto, immediatamente, ad
inlerdire l'area ed a mettere in sicurezza il sito in modo da consentire, comungue, ia
fruizione dell’arenile circostante da parte dei numeresi bagnanti accorsi nelle giornate
del fine settimana.

Nel pomeriggio di ieri, lunedi 04 luglio, avuia la disponibilita da parte di societa
private di macchine operatrici idonee all'operazione, resa particelarmente difficile
dalla mole dell'esemplare, si & provveduto alla rimozione ed al successivo affidamento
della carcassa a societa autorizzata per lo smaltimento.

{1 sito che ha ospitato la carcassa rimane,
comunque, interdetto alla pubblica
| fruizione in attesa dei risultati delle
§ analisi che ARPAC ellelluera sui campioni
-5 di arenile prelevato.

L'operazione, come detto, resa
partlcolarmente proibitiva per le

I wgf:’_ LA :- _.f: ’ _'1' = | melri e in peso superlore alle 13
[F!—f.f f’ T e mmaumind tonnellate, e perfettamente riuscita in
(uanto durante la rimozione la carcassa &
rimasta integra evitando l'eccessiva perdita di organi interni e liquidi organici.
La sinergia creatasi fra i militari della Guardia Costiera di Pozzuoli e Castel Volturno
con 1 reslanti Enti, (Comune di Caslel Voiturno, ASL di Caserta in tutte le sue
compagini, ARPAC e le societa private Pinetamare Spa e gruppo Morrone che hanno
fornito le macchine operatrici), l'interessamento costante della Prefettura di Caserta e
dell'Amministrazione regionale, hanno contribuito all’esito positivo dell'operazione
garantendo la tutela delia salute pubblica e dell’ambiente.
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Ansa

Turismo: prime navi alla fonda a Portofino

Dopo ordinanza che permette di avvicinarsi alla costa
05 luglio, 09:41

”[

(ANSA) - PORTOFINO (GENQVA), 4 LUG - Portofino si riprende il turismo crocieristico,
ma dice no ai giganti del mare. Oggi le prime due navi sono attraccate nel nuovo punto
di fonda individuato dalla Capitaneria di Porto e che prevede l'avvicinamento alla costa
per un pil veloce sbarco dei passeggeri. Avvicinamento che vale solo per le compagnie
che da sempre hanno scelto Portofino nelie loro rotte e che hanno navi che non supera-
no i 250 metri di lunghezza. La nuova distanza scende da 0.7 miglia marine a 0.3 dal li-
mite dell'Area Marina Protetta. Dal 2012, anno del decreto "Salva Coste" emanato dopo
l'incidente di Costa Concordia al Giglio che aveva allontanato le navi da crociera dalle,
nonostante Portofino fosse riuscita a ottenere un avvicinamento a 0.7 miglia, ogni anno
circa il 30% delle navi ha rinunciato a farvi scalo. La nuova ordinanza vale per le sole
navi da crociera di quelle compagnie che storicamente hanno scelto il Tigullio Occiden-
tale tra le loro rotte. Dunque niente maxi navi € niente nuove compagnie anche se "i casi
saranno valutati uno ad uno - spiegano dalla Guardia costiera di Santa Margherita Ligu-
re - l'importante & non sviluppare i volumi di traffico consolidati prima del decreto Salva
Coste". Alla vigilia dell'attivazione del nuovo punto di fonda non sono mancate le polemi-
che degli ambientalisti, nonostante le rassicurazioni e le prescrizioni della Capitaneria e i
dati dell'agenzia regionale per I'ambiente che negli anni dimostrato che le navi alla fonda
non inquinano e non danneggiano 'habitat. (ANSA).
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DOPO LO SCIOPEROC DEI SINDACATI

Porti, Fiume sfida Capodistria

Lo scalo concorrente pronto ad assorbire parte dei carichi bloccati

dl Andrea Marsanich
FILME
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Informazioni Marittime

Gigantismo navale, il convegno Cisco a Napoli

Nell’ambito della Napoii Shipping Week, congluga nej giorni scorsi, si & svolto presso la Stazione Marit-
tima del capoluogo campano anche l'interessante convegno “Larger Vessel, Larger Oppportunities”
organizzato da Cisco L'evento ha visto la partecipazione numerosa di diversi attori dello shipping e del
mondo della logistica containerizzata. L'incontro & stato Voccasione per approfondire il tema del giganti-

smo navate analizzato dal punto di vista dei vari soggetti delia filiera logistica del trasporto containerizza-
to.

1 lavori hanno preso il via con i saluti del segretario generale di Cisco, Giordano Bruno Guerrini, che ha
presentato il ruclo dell’associazione e ringraziato i relatori che hanno sponsorizzato l'evento. In qualita di
presidente del Bic, Bureau International de! Containers, Guerrini ha successivamente fatto riferimento
alla normativa sulla Vgm, presentando il progetto pilota Tdc, Technical Characteristics Database lanciato
dal Bureau una sorta di grande banca dati creata dagli stessi proprietari container che rende accessibili le
caratteristiche tecniche dei contenitori, tra cui la tara.

La prima sessione

Emanuele D'Agostino, moderatore del convegno, ha dato il via alla prima sessione, concentrata
sull’evoluzione dimensionale del naviglio e sulle strategie di business delle linee e dei terminal. Il primo a
prendere la parola & stato Pasquale Tramontana, responsabile della sede Le Navi di Napoli (agente
Msc), che ha espresso la sua perplessitad su una possibile ulteriore crescita dimensionale delle navi porta-
container prospettando invece una loro probabile crescita numerica. Questo dovra comportare certamen-
te un maggiore sviluppe dela logistica di terra e una semplificazione burocratica, con progetti mirati e
una valida regia del governo centrale. Il secondo intervento ha visto come relatore Agostino Gallozzi,
presidente di Salerno Container Terminal, che ha chiarito come i larger vessels siano un’opportunita da
sfruttare al meglio. Questo sara possibile solo se verranno inseriti in un sistema logistico pili ampio coin-
volgendo tutto it territorio, sistema attualmente impercettibile. 1 porti dovranno avere la funzione di por-
ti-portale in modo da inserire e connettere linee infrastrutturali tarate sui flussi di traffico. Il moderatore
ha poi invitato nella discussione Enzo Esposito, amministratore delegato di Emes International, che ve-
de nell'ampliamento del canale di Panama il limite massimo dei large vessels: 13mila teu. L'avvento del
gigantismo viene commentato come un “orgoglio” dell’armatore, non sostenuto da una reale questione di
volumi merci. A concludere la sessione l'intervento di Roberto Bucci, del Terminal Flavio Gioia, che ha
illustrato come i larger vessels rappresentino un'insidia per il terminal multipurpose piuttosto che
un‘opportunita. Nel periodo di grande incertezza in cui il mercato globale e quello delle shipping si trova-
no, per le piccole realta terminalistiche, come quella napoletana, il gigantismo navale rappresenta un
fattore da monitorare con estrema cautela, soprattutto per I'impossibllita di effettuare previsioni a lungo
termine e quantificare il tipo di investimenti.

La seconda sessione

La seconda sessione ha visto due interventi di carattere piu specificatamente tecnico volti a presentare
nuove tecnologie al servizio dei traffici containerizzati. 1l primo a prendere la parola & stato Alberto Ghi-
raldi della Passive Refrigeration Solutions che ha innanzitutto spiegato la tecnologia dei container a refri-
gerazione passiva. Essa offre I'opportunitad di operare prescindendo da fonti di energia esterne riducendo
i costi e aumentando la sicurezza a bordo delle navi. I! secondo intervento, proposto da Miki Ferrari di
Fly Technologies, aveva come centro una nuova tecnologia di scansione dei contenitori basata sui raggi
gamma. La situazione mondiale attuale ha portato prepotentemente alla ribalta la questione della sicu-
rezza e la tecnologia a raggi gamma consentirebbe la scansione anche di mezzi in movimento, senza
bisogno di soste e senza problemi di pericolo radioattivo per le persone e per le merci.
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- segue

La terza sessione

La terza fase dei lavori ha messo in luce l'impatto del gigantismo navale sulle infrastrutture di terra e
sulla tecnologia distributiva. Marco Spinedi, presidente dell'Interporto di Bologna, & stato il primo ad
analizzare quanto la capacita di stiva dei giganti del mare rappresenti un‘accasione da cogliere per gli
interporti investendo nell’intermodalita, soprattutto nelle infrastrutture ferroviarie, La parola & poi pas-
sata ad Antonio Pandolfo di Newcoop, azienda che si occupa della logistica distributiva sul territorio
siciliano, in relazione alla grande distribuzione organizzata. L'intervento ha messo in evidenza come le
tratte delle grandi navi non potranno cemunque portare a una sparizione dei porti cosiddetti minori in
guanto la domanda esiste e deve essere soddisfatta. L'intervento successivo, proposto da Celso Paga-
nini, amministratore della Porto Pavino LLC e ideatore del brand Bella Vita che si occupa di esportare
prodotti ortofrutticoli dall'ltalia agli Stati Uniti. Paganini ha messo in luce quanto le possibilitd di uno svi-
juppo del mercato ortofrutticolo italiano negii Usa sianc enormi, vista la qualita dei prodotti e |a passione
degli americani per il made in Italy. I vantaggi risultano alti anche perche il costo del trasporto dali’ltalia
& inferiore rispetto al trasporto daila West Coast alla East Coast (mercato di riferimento). L'ultimo inter-
vento & stato di Paola Bottigliero, di Saimare Napoli, agenzia e spedizioniere doganale. Dopo un e-
xcursus sulla storia di Saimare, ha focalizzato le problematiche di interfaccia con le autorita doganali, la
lentezza nel raggiungimento della piena funzionalita dello sportello unico e le sempre presenti difficolta
burocratiche che si scontrano con il concetto di stravolgimento dell’attuale patrimonio infrastrutturale
che il gigantismo navale comporterebbe.

- Grandi navi, "L'automazione & |'unica strada"
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L'Informatore Navale

Paolo d’Amico alla Naples Shipping Week

Napoli, 3 luglio 2016 - In occasione della sessione conclusiva della Naples Shipping
Week, il 2 luglio scorso, Paolo d’Amico, Presidente della Federazione del Mare ha
dichiarato: “H cluster marittimo italiano si conferma uno dei settori piu dinamici
dell’economiaitaliana contribuendo al PIL nazionale per 32,6 miliardi di euro (2,03%).
Tuttavia, se si considera questo dato al netto della spesa pubhblica, il peso
dell’economid del mare sale al 3,5% del PIL. Il settore garantisce occupazicne a circa
il 2% dclla forza lavaro del Pacse (471mila persone fra addetti diretti ed indotto), data
(uesto rimasto stablle prima e dopo la crisi. Un settore competitivo, quindi, grazie
soprattutto al processo di riforma della navigazione internazionale che ha reso
competitiva la flotta mercantile italiana, ha portato ad ingenti investimenti (35mld di
euro nella costruzione di nuove unita navali ndr.) e ha richiamato in [Lalia imporlant
attori internazionali con ricadute di grande rilievo per tutto il settore marittimo, come
ad esempio nel settore cantieristico, delle crociere e dei mega yacht nei quali |'Italia
detiene oggi una leadership mondiale indiscussa. Per questa ragione, il cluster
marittimo, chiede in modo compatto alla Pubblica Amministrazione una rinnovata
allenzione e una catena di comando ben [unzionante che si faccia carico dei problemi
e restituisca al settore una guida palitica unica, adeguata agli standard internazianali
del mondo marittimo e non frammentata come purtroppo e oggi”.
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Ferpress

Confcommercio: legge su riordino settore marittimo. Uggeé, bene
lavoro Parlamento

(FERPRESS) - Roma, 5 LUG - “Auspichiamo che il Governo nei tempi previsti emani la norma di legge
sull'armamento italiano che avra un forte impatto sociale favorendo Fincremento dell'occupazione
nazionale e comuniataria. Un provvedimento fortemente voluto e sostenuto da Confcommercio e da
Fedarlinea, che rappresenta la quasi totalita dellarmamento che opera nel cabotaggio nazionale, il cui
{eslo, che il Parlamento - certamente non fatto da incompetenti - ha approvato, detta gia chiaramenie le
norme e pertanto non deve essere modficato”. Questo il commento di Paolo Ugga, vice Presidente di
Confcommaercio e presidente di Conftrasporto, sulla legge delega al Governo per il riordino delle
disposizioni legislative in matena di incentivi in favore delle imprase marittime.
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Trasporto Europa

Onorato vince battaglia alla Camera sui marittimi

La Camera ha approvato l'emendamenio Coctanctch allarticolo 24 della Legge sugli obblighi di
appartenenza all'UE. che assicura benefici fiscali sono alle compagnie che impiegano personale
viagginte italiano.

L'emendamento ¢ stato spinto da Vincenzo Onorato, proprietario di Moby e Tirrenia, due
compagnic che tmbarcano marittimi di nazionalita italiana e che ha voluto cosi intralciare il
concorrente Grimaldi, sostenuto dalla Confitarma, che invece ritiene il provvedimento contrario
alle norme comunitane, Per ora, quindi, vince la battaglia Onorato, che ottiene I'emendamento
Cociancich alla Camera. Ma la guerra non é finita, perché il testo emendato dovri tornare al Senato,
[ntanto, il ministero dei Trasparti ha convocnto le parti per ailrontare questo nodo.

L'emendamento prevede che eventuali benefici fiscali ¢ sgravi contributivi per i servizi ro-ro
siane concessi solamenie alle compagnie che impicgano esclusivamente personale italiano o di
nazionaliti comunitaria, Cio vale per le rotte fra porti nazionali, continentali o insulari, anche sc la
nave proviene o prosegue da unoe scalo estero.

Girimaldi ritiene che l'approvazione di questa norma ridurrcbbe la flotta ftaliana e comunque non
sarcbbe approvata dall'Unione Europea: ™1 buonti risuliati raggiunti oggi nel settore del cabotaggio
internazionale si devono al fatto di avere applicato la legge curopea che da flessibilita
all'imemazionale che ha fatto crescere 1a flotta, E questa normativa va nella dirczione opposta. La
legge serve per umformarst, non per andare netla direzione opposta nispette alle regole © legn
curopee. Vogliamo fare yualcosa che renderebbe 1a bandiera saliana meno competitiva rispetio
all'Europa?"
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